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Onsdag den 29. november 1995 (Spm)

forhindrer det. Skulle det veere tilfeeldet, ville
det veere natu_rligt, at en socialdemokratisk
minister fik ordnet den sag.

Svar (23/ 11 95)

Trafikministeren (]an Trejborg):

Idet jeg i ovrigt henviser til deti mit brev af 10.
november 1995 anforte vedrerende Rédets for-
ordning nr. 3820/85 om harmonisering af visse
bestemmelser pad det sociale omrdde inden for
vejtransport og forordning nr. 3821/85 om kon-
trolapparatet inden for vejtransport, skal jeg’
oplyse felgende:

Hensigten med forordning 3820/85 er, som
-det fremgér af titlen pd denne, at foretage en
harmonisering af kere- og hviletidsreglerne
samt kravene til chaufferuddannelse m.v. For-
ordning 3821/85 fastseetter neermere angivne
krav vedrerende benyttelse af fartskrivere og
gelder i det omfang, ferstneevnte forordning
finder anvendelse.

Der er i artikel 4 i forordning 3820/85 foreta-
get en opremsning af de keretejer/transporter,
der ikke er omfattet af forordningen. Der er

endvidere i artikel 13 foretaget en opremsning

af de keretejer/transporter, som hver enkelt
medlemsstat kan undtage fra forordningens
bestemmelser pa sit eget omréde. Danmark har
‘udnyttet denne mulighed, for sd vidt angér ker-
sel pa dansk territorium. Ingen af de i artikel 13
naevnte undtagelsesmuhgheder Vedrtarer rute-
kersel med bus.

I henhold til artikel 11 kan hver medlemsstat
endvidere anvende hejere minimumsgrzaenser
eller lavere maksimumsgreenser end dem, der er
fastsat i artikel 5-8 i forordningen. De nezevnte
artikler vedrerer alders- og uddannelseskrav til
chaufferer samt keretider, hviletider og pauser.

Forordningen indeholder sledes ingen
mulighed for at fravige bestemmelsen i artikel 4
om, at keretejer, der benyttes til rutekersel med
personer, hvor rutens leengde er 50 km eller der-
under, ikke er omfattet af forordningen.

Jeg kan oplyse, at Kommissionen har igangsat
et udredningsarbejde i en nedsat gruppe besté-

. ende af nationale eksperter fra samtlige EU-lan-
de med henblik pa at gennemga de omhandlede
sociale bestemmelser pd vejtransportomradet.
Der vil under dette arbejde blive set p4 hen-
sigtsmaessigheden af bestemmelserne og i avrigt
blive udvekslet erfaringer med hensyn til den
faktiske administration af reglerne i de enkelte
medlemslande.

Safremt det naevnte udredningsarbejde matte
fore til, at Kommissionen vurderer, at der ber

- ske sendring af de naevnte regler, vil Kommis-

sionen fremszette forslag til eendring af forord-
ning 3820/85, der herefter vil blive behandlet i
nationalt og EU-regi i overensstemmelse med
seedvanlig procedure.

Spm. nr. S 380

Til trafikministeren (7/11 95) af:

Jan Kapke Christensen (FP):

»Kan ministeren bekrafte, at det pa forhdnd var
politisk bestemt, at en DSB-ordre pa keb af
elektriske tog skulle gd til ABB Scandia?«

Begrundelse

Der henvises til artikel i Morgenavisen Jyllands-
Posten tirsdag den 7. november 1995.

Svar (22/11 95)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Det fremgér af aktstykke E af 13. marts 1990 il
Finanudvalget, at som en forudseetning for ejer-
nes rekonstruktion af virksomheden (ABB Scan-
dia) har DSB forhandlet mulige ordrer med
Scandia henholdsvis ordrer, der kunne give
underleverancer til Scandia. Det drejede sig om
leverancer af i alt 85 IC3-tog og 17 elekiriske
regionaltogseet, hvilket var indeholdt i den fire-
arige politiske rammeaftale om DSBs gkonomi,
og som alle skulle veere leveret inden den faste
forbindelses togdels forventede ibrugtagning i
1993.

Efter at rekonstruktionen var faldet pa plads,
underskrev DSB kontrakten med Scandia. Ifelge
aktstykket har DSB hermed p& kommercielle
vilkdr bidraget til en videreforelse af Scandia,
idet DSB for alle ordres vedkommende har
kendt konkurrenternes priser, leveringsbetin-
gelser og de tilbudte materieltyper.

Det fremgar ogsa af aktstykket, at fastholdel-
se af bedekrav pd den forsinkede levering af
IC3-togene reelt ville have medfert, at virksom-
heden lukkede og dermed ville have forhindret
en tilstreekkelig hurtig levering af det nedvendi-
ge antal IC3-tog og felgelig pafore DSB store



