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steriets arbejdsgruppe for herigennem at sikre
koordination og erfarmgsudvekslmg med.-de
relevante parter.

Spm. nr. S 319

Til trafikministeren (1/11 95) af:

Anne Baastrup (SF): :

»Er det korrekt, at kere-/hviletidsreglerne 1kke
geelder for f.eks. buschaufferer, hvis turene er
mindre end 50 km, selv om den samlede daglige
kersel langt overstiger denne greense?«

Begrundelse

Spergeren har forstéet at de relatwt skrappe
kere-/hviletidsbestemmelser, der er fastsat pa
baggrund af et EF-direktiv, ikke finder anven-
delse pa buschaufferer, der f.eks. kerer en rute
fra Tingbjerg til. Amager og retur fra kL. 5 om
morgenen til arbejdsdagen slutter plus eventuel
overtid.
Spergeren finder det ganske besynderligt,

_ hvis svaret er bekreeftende, idet netop buskersel
igennem byer er uhyre anspsendende og kan
vaere ganske farlig for omgivelserne, hvis chauf-

* forer pd grund af traethed viser en smule uop-

meerksomhed.

Svar (10/11 95)

Trafikministeren (Jan Trejborg): .
Rédets forordning nr.'3820/85 af 20. december
1985 om harmonisering af visse bestemmelser
pa det sociale omrdde inden for vejtransport
indeholder regler om keretid, pauser og hviletid
m.v. for vejtransport inden for Feellesskabet.
Rédets forordning nr. 3821/85 af samme dato
_indeholder regler om indretning og brug af kon-
trolapparatet inden for vejtransport (fartskriver)
og herer neje sammen med forstneevnte forord-
I'lll.’lg
I henhold til artikel 3 i forordmng 3821/85
installeres og anvendes fartskriver i keretejer,
som benyttes til person- og godsbefordring pa
vej, 0g som er indregistreret i en medlemsstat,
medmindre kerslerne er omfattet af undtagel-
sesbestemmelserne i artlkel 4 i forordning
3820/ 85.

Ifolge artikel 4, pkt. 3, er keretejer, der benyt-
tes til rutekersel med personer, ikke omfattet af
forordrungen, s&fremt rutens leengde ikke over-
stiger 50 km.

Det afgerende for, om en buschauffars kersel
er omfattet af forordning nr. 3820/85, er siledes
leengden af den faktisk gennemkerte straekning, -
der udger den pdgaldende rute. Det er i denne
henseende uden betydning, hvor mange gange
denne streekning gennemkeres dagligt.

I de tilfeelde, hvor rutekerslen ikke er omfattet
af den naevnte forordning, gelder de alminde-
lige bestemmelser i arbejdsmiljelovens kapitel 9
om hviletid og fridegn. Herudover kan chauffe-
rernes overenskomster indeholde bestemmelser
vedrerende tilrettelaeggelsen af arbejdet.

- Spm. nr, S 351

Til erhvervsministeren (3/11 95) af:

Anne Baastrup (SF):

~»Hvad kan ministeren gere, og hvad har mini-

steren gjort for at forhindre, at EU-strukturmid-
ler anvendes pd den made, at en virksomhed:
som Boston Scientific i Jyllinge kan fa tllskud til
at flytte fra Danmark tll Irland7« :

Begrundelse

Ilege Fagbladet nr. 35-1995 har en virksomhed

- i]Jyllinge besluttet at flytte sterstedelen af pro-

duktionen til Irland, hvor der er iveerksat et stort
opsat EU—program, som reelt betyder, at det
stort set er gratis at flytte en v1rksomhed .som
Boston Scientific. .

Det betyder for SiD, Jyllinge, at 90 pct. af de
ansatte kan forvente at veere uden job i 1996..

Det virker pa spergeren dybt uhensigtsmaes-
sigt, at EU-strukturfondsmidler kan anvendes -
til at flytte arbe]dslesheden fra et land til et
andet. Man kan jo sporge sig selv, om ikke

. Boston Scientific efter nogle &r i Irland kan f&

nye tilskud til at flytte til andre udv1khngsomré—
der i EU-medlemslandene.

Ud over overve]elserne om konkurrencefor-
vridning, som Komimissionen angiveligt er for-
pligtet til at gore sig, forestiller spergeren sig, at - .
det matte veere muligt at leegge andre kriterier
ind i virkeliggerelsen af et program som i
Irland, f.eks. at formdlet ikke ma vaere at »shop-



