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jernbaneselskab, mens den fri netadgang i gvrig international trafik alene gzlder sammenslut-
ninger af jernbaneselskaber hjemmehgrende i den enkelte transports start- 0g slutland.

Med henblik pa at sikre en fair konkurrencesituation mellem jernbanetrafikselskaberne fri-
gores selskaberne for forpligtelser vedrgrende infrastrukturen. Dette sker ved en regnskabsmaes-
sig adskillelse mellem trafik- og infrastrukturopgaverne. For DSB's vedkommende har der siden
FL 1995 tillige varet en bevillingsmassig adskillelse mellem de to opgavetyper.

Til deekning af de med infrastrukturen forbundne omkostninger kan staten opkrave afgift af
trafikselskaberne for benyttelse af infrastrukturen. Afgiften, der ikke mé diskriminere mellem
forskellige driftsselskaber, fastlegges af det enkelte land. Den gennemfgrte bevillingsmessige
adskillelse mellem infrastruktur og trafikvirksomhed danner grundlaget for indfgreise af en
dansk ordning med infrastrukturafgifter, hvorefter transportvirksomheden skal betale for benyt-
telsen af de faste anleg. Indfgrelsen af denne afgift skal vare neutral for DSBs samlede gkono-
mi.

Med vedtagelsen i juni 1995 af direktiverne om udstedelse af licenser til jernbanevirksom-
heder, dels om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkravning af infrastrukturafgifter
tilvejebragtes felles regler for, hvorledes medlemsstaterne skal behandle selskaber, der gnsker at
udnytte de muligheder for markedsadgang, som direktiv 91/440 giver mulighed for.

Ifplge licensdirektivet skal disse jernbaneselskaber have udstedt licens i den medlemsstat,
hvori virksomheden er etableret. Licensen udstedes pd grundlag af dokumenteret opfyldelse af
krav om haderlighed, finansiel kapacitet og faglig kompetence, samt krav om dzkning af er-
statningsansvar. Infrastrukturdirektivet fastlegger felles principper dels for opkrevning af in-
frastrukturafgifter, dels for tildeling af adgang til benyttelse af infrastrukturen.

En hindring for fuld liberalisering af jernbanetrafikken er forskellene i medlemsstaternes in-
frastruktur, togsikringssystemer, strgmfgring mv., som vanskeligggr adgangen til markedet. Af
denne grund har man i EU taget skridt i retning af teknisk harmonisering gennem vedtagelse af
den fzlles holdning til direktiv om inteoperabilitet for hgjhastighedstog og til retningslinjerne
for det transeuropziske net. Interoperabilitetsdirektivet forventes vedtaget i lgbet af 1996.

I september 1995 fremsatte Kommissionen forslag til zndring af artikel 10 i direktiv
91/440. Forslaget indebzrer en yderligere liberalisering af adgangen til skinnenettet bade hvad
angér passager- og godstrafik.

Kontraktaftaler:

Blandt andet som en fglge af ovenstdende EU-forhold fremgér det af rammeaftalen og be-
merkningerne til lov om styrelsen af DSB, at der fra slutningen af rammeaftaleperioden er hen-
sigten at indga aftaler (kontrakter) mellem Trafikministeren og DSB om DSBs forpligtelser og
betaling herfor til aflgsning af det statslige driftstilskud.

Med henblik pé at indhente erfaringer, har DSB og Trafikministeriet opstillet to forsggskon-
trakter for 1996 uden bevillingsmessige konsekvenser. '

Det konkrete indhold af forsggskontrakterne vedrgrer gkonomi, trafikomfang, service og
kvalitet mv. I 1996 arbejdes videre med overvejelser om en samlet kontraktstruktur.



