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Forordning 1893/91/EQF fra juni 1991 om vilkdrene for at pilegge jernbaneselskaber ikke-
forretningsmassige forpligtelser tridte i kraft den 1. juli 1992. Forordningen indebzrer, at alle
hidtidige ikke-forretningsmessige forpligtelser bortfalder for jernbaneselskaber, der driver andet
end lokal trafik. Nye ikke-forretningsmessige forpligtelser kan alene palegges jernbanerne mod
betaling, som fastlegges i en flerdrig kontrakt. Hermed sikres, at jernbaneselskaber trods ikke-
forretningsmassige forpligtelser sikres et sundt gkonomisk udgangspunkt for at drive kommer-
ciel virksomhed.

Direktiv 91/440/EQF fra august 1991 om udvikling af Fallesskabets jernbaner tridte i kraft
den 1. januar 1993. Direktivet sigter mod en effektivisering af jernbanetrafikken ved at etablere
konkurrence om den internationale jernbanetrafik, dvs. jernbanetrafikken mellem medlemsstater-
ne.

Virkemidlerne er dels muliggarelse af etablering af nye jernbaneselskaber, dels en begran-
set liberalisering af adgangen for forskellige selskaber til jernbanenettet. Den fri netadgang gel-
der i international kombineret godstrafik (container- og vekselladtransport) ethvert nationalt EU-
jernbaneselskab, mens den fri netadgang i gvrig international trafik alene geelder sammenslut-
ninger af jernbaneselskaber hjemmehgrende i den enkelte transports start- og slutland. For na-
tional jernbanetransport indebaerer direktivet ingen liberalisering af adgangen til jernbanenettet.

De selskaber, der i henhold til disse regler gnsker at anvende det danske jernbanenet, skal
med hensyn til sikkerhedsstandarder og -regler overholde de samme regler, som gelder for
DSB. Ogs& med hensyn til tekniske og finansielle forskrifter samt vedrgrende erstatningsansvar
skal sivel DSB som nye selskaber opfylde krav, der ikke diskriminerer.

Med henblik pd at sikre en fair konkurrencesituation mellem jernbanetrafikselskaberne fri-
gares selskaberne for forpligtelser vedrgrende infrastrukturen. Dette sker ved en regnskabsmas-
sig adskillelse mellem trafik- og infrastrukturopgaverne. PA FL 1995 skete der tillige en bevil-
lingsmessig adskillelse mellem de to opgavetyper. Dette er viderefart pa FFL 96, hvor DSB-da-
ta og DSB-bygning flyttes til trafikhovedkontoen som en del af DSB-forretningsdrift.

Til dekning af de med infrastrukturen forbundne omkostninger kan staten opkreve afgift af
trafikselskaberne for benyttelse af infrastrukturen. Afgiften, der ikke mé diskriminere mellem
forskellige driftsselskaber, fastlegges af det enkelte land, der siledes frit kan fastlegge, hvor
stor en del af de faktiske omkostninger, der af bl.a. trafik-, miljs- og energipolitiske grunde ber
afgiftsfinansieres. Den gennemforte bevillingsmassige adskillelse mellem infrastruktur og’ trafik-
virksomhed danner grundlaget for indfgrelse af en ordning med infrastrukturafgifter, hvorefter
transportvirksomheden betaler for benyttelsen af de faste anlzg. Indfgrelsen af denne afgift skal
vare neutral for DSBs samlede gkonomi.

Regler for godkendelse af nye jernbaneselskaber, for tildeling af kapacitet til forskellige tra-
fikvirksomheder og for opkravning af infrastrukturafgift vil blive udformet i overensstemmelse
med principper, der er under fastleggelse i EU-ridet. :



