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ne forundersegelse indgik i den rapport-om Frede-
rikssundsbanen, som DSB; Frederiksborg og Ka
benhavns Amt udgav i april 1994

“Pa baggrund af rammeaftalen har DSB herefter
foretaget yderligere undersegelser af omkostninger-
ne ved anlzg af et 2. spor og to nye stationer: Det har
herved vist sig, at de undersegelser, der 13 til grund
for projektet i rammeaftalen, ikke omfattede alle re-

levante dele af en udbygning af S-banen, ligesom der:

heller ikke var indregnet projektusikkerhed.
Projektudvidelserne drejer sig om etablering af ni-
veaufri overketsler af hensyn til den taette tograckke-
folge som falge af 10 minutters drift og etablering af
adgangs- og parkeringsforhold af samme kvalitet
som pd evrige S-togsstationer. Dertil kommer are-
alerhvervelser til brug for forpladser pa de nye sta-
tioner og foranstaltninger til stej- og vibrationsbe-
kempelse, ctablering af fjernstyring fra den nye
Drifts- og Informationscentral for S-banen og ende-
lig forbedring af-depotsporanlag i Ballerup og Fre-
derikssund, hvilket heller ikke var medtaget i det for-
ste projekt. Dertil kommer, at der i'den ferste under-
spgelse ikke var lagt projektusikkerhed ind. I den
undersogelse, som DSB nu har foretaget er der ind-
lagt usikkerhedsmargin, der betyder, at projektet

med henholdsvis 50 og 90 procents sikkerhed for-

ventes gennemffart inden for det ansliede beleb. 1
DSBs foreliggende undersegelse anslas de samlede
udgifter for stat og kommuner for den ovennsevnte
udbygning af Frederikssundsbanen siledes her at
udgere mellem 1.048 og 1.240 mio. kr., prisniveau
1995, incl. moms.

Det er i overensstemmelse med s@dvanlig praksis
ved anlag af nye baner og stationer forudsat, at de
bergrte kommuner finansierer veesentlige dele af de
belob, som hidrerer fra stations- og adgangsforhold,
erstatningsanleg for niveauoverkersler og tilslut-
ningsanlag i forbindelse med stationer. Derudover
forudsattes kommunerne at dekke tilherende drifts-
og vedligeholdelsesudgifter vedrerende samme an-
leeg.

Med baggrund i den betydelige fordyrelse, der er

tale om i forhold til den forste undersogelse, er der

behov for yderligere konkretisering af projektet. Der |

foreslds derfor en projekteringslov, hvor der arbej-
des videre med projektet til en sidan detaljerings-
grad, at et forsvarligt grundlag foreligger som ud-
gangspunkt for et egentligt forslag til anlegslov.

I den videre projektering forudsattes endvidere,
at DSB revurderer projektet med henblik pa at af-
deekke mulighederne for at nedbringe det samlede
projektbelagb.

DSB arbejder saledes videre med en placering af
2. sporet i forhold til det eksisterende spor og med

etablering af nye stationer i Malov Knudepunkt og
Gl. Dlstykke. Dertil kommer forslag vedrarende ad-
gangsforhold til stationerne, erstatningsanlag for
overkersler og tilslutningsanlaeg i forbindelse med
stationer, som kommunerne medfinansierer. ‘I pro-
jektet vil ligeledes indgd forslag til etapeopdeling,
baseret pa tekniske forhold, anlagsekonomi og pas-
sagerkoncentrationer.

Med henblik pd yderligere at sikre, at prOJektet
udformes uden ungdvendige fordyrende elementer
forudswttes, at DSBs fierdige projektforslag under-
kastes en vurdering (auditering) af et eller flere uvil-
dige rédglvnmgsflrmaer rekv1reret af Traﬁkmlmste-
rlet

For at glve det uv11d1ge rédgwmngsf’ irma de bedst
mulige vilkdr for at vurdere det faerdige projektfor-
slag forudsaettes det, at ridgivningsfirmaet sidelg-
bende med projekteringsarbejdet far muhghed for i
d1alog med DSB at falge projekteringen med “hen-
blik pa at aﬂdare mullghederne for at bllhggme pro-
jektet.

Det forudsattes, at der kan fremsaattes en anlags-
lov. i fordret 1997.

Pé tldspunktet for anlaegslovens fremsaettelse vil
prOJektermgen veere s& fremskreden, at det totale
projektbelob kan fastsettes med betydelig sikker-

~ hed, llgesom udgiftsdelingen mellem DSB og kom-

munerne forudsettes at fremga.

Udgifterne i 1996 og 1997 til den videre planla:g-
ning og projektering, radgivning, auditering, miljo-
redegerelse og borgermeder frem til og med udar-
bejdelse af anleegsloven skennes at blive ca. 35 mio.
kr. Herudover vil der i projekteringsperioden kunne
blive tale om udgifter til eventuelle ejendomserhver- -
velser til sikring af den senere gennemforelse af an-
leeggene.

Der henvises til vedheftede bilag med kort over
S-togsnettet og Frederikssundsbanen.

Til§ 2

Erhvervelse af arealer til jernbaneformdl finder
normalt forst sted i umiddelbar tilknytning til an-
laegsarbejdets pabegyndelse. Med bestemmelsen i

. §2, stk. 1 og 2 gives ministeren mulighed for forlods

at erhverve arealer m.v. — om forngdent ved ekspro-
priation — som anses for nedvendige til anlaeggenes
gennemforelse. Bestemmelsen forudseettes anvendt
til erhvervelse af ejendomme, pa hvilke der planlag-
ges eller udferes bebyggelse eller andre foranstalt-
ninger, der skennes at ville vanskeliggere eller vee-
sentligt fordyre en senere gennemforelse af anlegge-
ne.



