F. t. L. vedr. feergefart mellem Helsinger og Helsingborg

4325

" Til at bistd Trafikministeriet med udarbejdelsen af
udbudsmaterialet og udpegningen af rederi vil der
blive sammensat et panel af uafheengige, uvildige og
sagkyndige eksperter. Panelet vil blive etableret
umiddelbart efter lovforslagets fremsattelse, siledes
at arbejdet med udpegning af nyt rederi fremskyndes
med henblik p4, at det nye rederi kan pdbegynde sej-
ladsen snarest muligt efter lovforslagets vedtagelse.

5. Miljemassige konsekvenser.

Afsnit 5 i rapporten »Konkurrerende faergefart
Helsinger-Helsingborg« indeholder en vurdering af
de trafikale og miljemeessige konsekvenser af, at et
nyt rederi pabegynder sejlads pa overfarten.

I forbindelse med loven om udbygning af ferge-
terminalen i Helsingor blev foretaget miljeunderso-
gelser bla. pd grundlag af en trafikprognose, idet
disse miljgundersggelser er sammenfattet i rappor-
ten »Helsinger fxllesterminal — miljoundersogelser,
december 1989«. Der var dengang forventet en tra-
fikvaekst pa overfarten pa ca. 28 pct. for perioden fra
1988 til 4r 2000 og en veekst pa ca. 18 pct. fra 1988 til
1995 Dette mdg1k i grundlaget for mll_wundersagel-
serne.

Det har efterfolgende vist sig, at trafikvecksten i
perioden 1988 til 1995 kun udgjorde ca. 3 pct., hvil-
ket bla. skyldes konjunkturerne i Sverige. I de aller-
seneste ar er traflkken pé overfanen igen vokset
kraftigt.

Det fremgdr af Transportradets rapport af decem-

ber 1995 til Folketingets Trafikudvalg om faergedrift
fra Helsinger Havn, at det ud fra tidligere vurderin-
ger og ud fra den seneste trafikudvikling ikke fore-
kommer urimeligt at antage, at trafikken kan vere
steget med 20-25 pct., inden Oresundsforbindelsen
dbner, idet stigningen bl.a. vil vare afhengig af, om
der vil ske prisfald, nar konkurrerende rute etable-
res. . L : :
- Selv en trafikvaekst pd 20-25 pet. fra i dag og frem
til &bningen af Gresundsforbindelsen vil imidlertid
ikke overstige den tidligere forventede veekst pa ca.
28 pct. fra 1988 til"&r 2000. Miljekonsekvenserne ved
placering af et nyt rederi i DSB’s leje 1 vil derfor selv
ikke med en trafikstigning pé 25 pct. overstige, hvad
der blev vurderet ved miljgundersggelsen for felles-
terminalen, herunder vedrerende stgjniveauet og vi-
brationer pa tilkerselsvejene. Det medferer, at for
den mest stajbelastede tilkarselsvej til havnen, Flyn-
derborgvej, vurderes stgjen sdledes i perioden frem
til &r 2000 maksimalt at kunne stige til 68 dB(A).

Ved placering af et nyt rederis feerger i leje 1 kan
der imidlertid blive tale-om en sterre stej- og vibra-
tionsbelastning fra keretejer, sifremt der skal kere
biler ombord pa feergens pverste deek i leje 1, men

konsekvenserne heraf vil veere begransede. Det sam-
me vil veere tilfeeldet i forbindelse med den pgede
trafik p4 Fergevej som falge af til- og frakgrsel til
det nye rederi.

Stej og vibrationer fra et nyt rederis faerger i faer-
gelejet vil ligeledes kunne indebere forvarringer i
forhold til i dag, sifremt de nye feerger er mere sto-
jende end de nuverende faerger.

En pget biltrafik vil give agede emissioner fra bi-
ler, lastbiler og busser i og omkring de mest belaste-
de tilkerselsveje til faergeterminalen. Det blev i mil-
jounderspgelserne fra 1989 vurderet, at koncentra-
tionerne for sdvel kulmonoxid som kvealstofoxid var
relativt lave. Det blev vurderet, at &ndringerne som
folge af etableringen af faellestermmalen ville blive
helt marginale. : .

Det vurderes derfor pa baggrund af farnaavnte tra- :
fikale grundlag, miljgundersegelserne fra 1989 samt
de seneste drs'fornyelse af bilparken, at en placering

‘af et nyt rederi i faergeleje 1 ikke vil have navneveer-

dig betydning for luftkvaliteten i omrﬁdet som. ffalge
af biltrafikken. :

Derimod kan der blive tale om en forrmgelse af’
luftkvaliteten afheengigt af, hvilken feerge- og motor-
type samt braendstof, der vil blive anvendt af det nye
rederi, samt af omfanget af den samlede fergetrafik.’

~Biltrafikken kan virke som en barriere for fodgaen-
gere og cyklister, og en sddan barriereeffekt eksiste-
rer i dag pé Flynderborgvej. Denne barriereeffekt vil
foreges ved stigende trafik. Da trafikken ikke forven-
tes at-ville stige mere end forudsat ved miljerappor-
ten fra 1989, vil derimidlertid ikke veere tale om en
forveerring -af forholdene i forhold til den ved
1990-loven foretagne vurdering.

Stremforholdene, og derved havmiljeet, uden for
havnen vil ikke blive pdvirket. T havnen kan ikke pa-
regnes nogen sedimentspredning ved drift af feerger-
ne, idet lejerne allerede er, eller ved indsattelse af
storre feerger end de nuvarende, vil blive forsynet
med en tilstreekkelig god bundsikring, sdledes at lo-
kal erosion og dermed sedimentspredning undgés.

Der vil heller ikke opstd sedimentspredning ved
det nye rederis etablering, sdfremt dette ikke medfo-
rer behov for @ndringer af kajkonstruktioner, mie-
dens der kan opstd mindre sedlmentsprednmg ved
aendrmger heraf.

Fargelejet er eller vil, som ovenfor anfort, b1'1v\e‘
forsynet med en tilstraekkelig god bunds1krmg, som
kan modvirke lokal erosion. Mlljgkonsekvenserne af
skruevandet vil dermed alene hidrere fra den krafti-
ge turbulente strom, som skruerne forarsager. Der
foreligger ikke specielle undersegelser af disse for-
hold, som i gvrigt vil vaere af meget begrenset ud-
streekning. En positiv effekt af skruevandet er den



