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konkurrence bl.a. som felge af, at benyttelsen heraf
kan ske med mindst mulig behov for besejlings- og
trafikafviklingsmaessig koordination med ScandLi-
nes A/S’ faergefart fra leje 2 og 3. -

For et nyt rederi kan starte faergefart fra DSB’s leje
1 og benytte opmarcharealer m.v., skal der treeffes en
rackke foranstaltninger, og efter lovforslaget gives
der trafikministeren bemyndigelse til at bringe
ScandLines A/S’ ret til benyttelse af leje 1 m.v. til
opher, at foretage ombygning af feergelejet, opmar-
charealer m.v., at tillade, at en ny operater fir mulig-
heden for at udfere nye anlegsarbejder og foretage
@ndringer i eksisterende anlag. Endvidere bemyn-
diges trafikministeren til helt eller delvist at ekspro-
priere den kommunale parkermgsplads ved Faerge-
vej.
. Det bemarkes, at det nye rederl skal forhandle
med havnemyndighederne i Helsingborg med hen-
blik pa at opnd de fornedne tilladelser. Muligheder-
ne for besejling af Helsingborg Havn er ikke under-
segt, men det er fra denne havn tilkendegivet, at der
vil vaere plads til et nyt fwrgereden

3. Nyt rederis adgang til. faergeleje 1.

- DSB’s faergeleje 1, hvis beliggenhed fremgar af bi-
lag 1, besejles i dag af ScandLines A/S med det
svenske selskab SweFerry’s to ca. 75 m lange og 18
m brede bilfaerger.

Indsaettelse af vaesentlige storre faerger end de nu-
vaerende vil stille storre krav til feergernes mangvre-
egenskaber af hensyn til besejlingsforholdene i hav-
nen. . : o
‘Det vurderes dog muligt med visse begraensninger
at besejle feergelejet med samme hgje regularitet som
i dag med op til 120 m lange ferger, udstyret med
moderne mangvregrej, f.eks. shuttle-feerger med 2
vafheengige vendbare propeller i hver ende. (Tycho
Brahe er til sammenligning 111 m lang).

* Ved indszettelse af det nye rederis feerger i leje 1 vil
trafikintensiteten ikke eendres i forhold til i dag, idet
ScandLines A/S’ besejling bringes til opher, hvorfor
der ikke vil vaere behov for koordinering af sejlpla-
ner af besejlingsmeessige drsager. . :

Omfanget af tilpasninger af faergelejet athaenger i
vaesentlig grad af den aktuelle faergetype der skal
indsaettes pd overfarten.

- Afhengigt af feergens leengde, bredde fribord, de-
placement m.v. vil en reekke @ndringer af lejet kunne
blive aktuelle, herunder udvidelse:af den inderste
del af lejet ved nedbrydning af en kort pier modsat
anlegssiden, forhgjelse af sidefendere, etablering af
ny duc d’albe (d.v.s en pzlekonstruktion, som faer-
gen laegger op til) yderst i lejet og mod Sundbusser-

nes leje, samt nyt arrangement for en ydre fortzj-
ning.

Rampen til faergemes hoveddaek skal tilpasses
feergen, og det kan eventuelt blive ngdvendigt at ud-
vide/flytte klappen, ligesom der for faerger med to
deek uden indvendig rampe i fergen skal etableres
en personbilrampe til gvre deek. Denne udvendige
rampe kan etableres enten vest for rampen til hoved-
daekket eller centralt over denne.

Den eksisterende gangbro pa Sendre Mole tilhg-
rer DSB Rederi A/S, hvorfor aftale om benyttelse
heraf ma indgds mellem selskaberne. Broen vil vare
den naturlige forbindelse for gdende landgangspas-
sagerer til og fra den nye feerges passagerdaek Der
kan - afhangig af hvilken faergetype, det nye rederi
vil indseette og placering af fargens portibning — bli-
ve tale om justeringer ved landgangsbroen i-tilfeelde
af hﬁ]deforskelle mellem niveauer for gangbro- og

- passagerdaek. Dette kan medfare, at den yderste en-

de af passagerlandgangsbroen skal forha_]es med op
til 3-4 m. ,

Iland kan passagerer benytte de eksmterende ad-
gange ved stationen. Det nye rederi ma i i overens-
stemmelse med seedvanlig praksis se]v etablere eller
leje billetkontor samt foretage kontrol P gangbroen
idet der mé tra:ffes naermere aftale om p]acermgen
heraf.

ScandLmes A/S og det nye reden ber have adsk11-
te til- og frakerselsveje til eget opmarchareal og egne
feerger, hyilket mest muligt reducerer behovet for ko-
ordmermg mellem de to rederier.

Det vil derfor veere en forudsaetnmg for detallpro-
jekteringen, der vil blive baseret pd den principielle
udformning af arealerne m.v., som fremgar. af bilag
2, at der i videst muligt omfang opnés en sadan ad-
skillelse.

Et nyt konkurrerende reden skal derfor have egen

separat indkersel fra Fargevej og ikke dele indker-
sel og billetteringsbokse med ScandLines A/S. Fra
Faergevej opnds adgang til et separat opmarchareal
(bane 1-3) med plads til 108 personbilenheder, som
ligger vest for vejen for frakersel fra-feergerne,
" Dette areal, der inddrages til udelukkende at be-
tjene leje 1, -er ikke tilstraskkelig stort til at kunne
betjene et nyt konkurrerende rederis faerger. Det kan
derfor udvides mod syd ved inddragelse af hele eller
dele af lastbilarealet nord for det nuveerende billette-
ringsomrade. Antallet af opmarchbaner kan endvi-
dere eventuelt foreges fra 3 til 4 ved inddragelse af
en del af den kommunale parkermgsplads ved Fer-
gevej. :

~Herved vil der kunne skaffes opmarchplads t11 ialt
ca. 220 personbilenheder. .



