Tilleg A (541)

- Folketingséret 1995-96 4321

F. t. 1. vedr. fargefart mellem Helsinger og Helsingborg

" Ved aktstykke nr. 270 af 1. juni 1990 gav Folketin-
gets Finansudvalg endvidére tilslutning til, at DSB
sammen med Scandinavian Ferry Lines AB (SFL),
ejet af SJ, etablerede et ligeligt ejet dansk aktiesel-

skab SFL-DSB A/S, der forestér drift og markedsfo--

ring af den felles overfart. Dette selskab har i dag
navnet ScandLines A/S.
Der er indget folgende aftaler vedrerende faerge-
overfarten:
¢ Rammeaftale af 29. marts 1990 om samarbejdet
mellem DSB og Statens Jarnvdgar om faergedrift
mellem Helsingborg og Helsinger, der bl.a. inde-
" holder forpligtelser vedrerende overfersel af per-
sontogvogne og betalinger for persontogtrafikken.
Samarbejdet forudsaettes i rammeaftalén at ske
gennerm Statens Jarnvidgars datterselskab Scandi-
navian Ferry Lines (SFL) — senere SweFerry.
o Aftale af 29. marts 1990 mellem DSB og SFL om
feelles faergetrafik mellem Helsingborg og Helsin-
‘ger, som bl.a. indeholder forpligtelser vedrerende
" tilvejebringelsen af faerger, mulig indsattelse af
nye feerger, terminalservice m.v. Aftalen er uopsi-
" gelig indtil 1. januar 1997, hvorefter aftalen kan
opsiges med 12 maneders varsel til udgangen af et
kalenderdr. Det betyder, at samarbejdet efter Tra-
fikministeriets opfattelse tidligst kan bringes til
“opher den 1. januar 1998.
® Overenskomst ‘af ‘17. december 1992 mellem
ScandLines A/S og DSB om benyttelsen af DSB’s
land- og havneanleg i Helsinger. Lejemalet er for
begge parters vedkommende uopsigeligt indtil den
1. november 1997 og kan tidligst bringes til opher
pr. nevnte dato. Overenskomsten kan efter 1. no-
vember 1997 af en af parterne opsiges skriftligt
‘med 12 maneders varsel til udlebet af et kalender-
ar.
~ ScandLines-samarbejdet blév anmeldt til Europa-
‘Kommissionen, hvilket resultérede i Kommissio-
nens godkendelse den 15. maj 1992. ScandLines-
samarbejdet har sdledes opndet fritagelse fra Trakta-
tens ‘artikel 85, stk. 1, der omfatter forbud mod kon-
kurrencebegreensende vedtagelser. I godkendelsen
understregede Kommissionen, at den enskede at fol-
ge prisudviklingen og markedet i godkendelsespe-
rioden 1992-1998. I den anledning har ScandLines
arligt indsendt oplysninger til Kommissionen om
blia. prisudviklingen, senest i oktober 1995. Kom-
missionen har ikke haft bemaerkninger hertil. Det
bemerkes, at godkendelsen ikke omhandler dispo-
nering af havnefac:hteterne i Helsinger og Helsmg-
borg.
Ved lov nr. 231 af 4. aprll 1995 om DSB Rederi
A/S er trafikministeren bemyndiget til at oprette et
aktieselskab med DSB som ejer-og med en aktieka-

pital ved:stiftelsen pd 400 mio. kr., der er tilvejebragt
ved indskydelse af DSB’s rederivirksomhed, herun-
der indskydelse af DSB’s aktier i ScandLines A/S.
Det anferes i bemarkningerne til loven, at der forud-
settes indbetalt et stiftertilgodehavende pa 1.200
mio. kr. fra DSB Rederi A/S til DSB senest den 31.’
december 1995. Af aktstykke nr. 76 af 21. november
1995 fremgér det imidlertid, at den verserende usik-
kerhed om den fremtidige indtjening for ScandLines
A/S ifolge Rederiets bestyrelse har haft den konse-

kvens, at det vil vere kommercielt uhensigtsmaessigt

for Rederiet at forcere en ldneoptagelse pd 1.200
mio. kr. med henblik p4 indbetaling i 1995.

Efter loven overtager DSB Rederi 'A/S driften af
den faergefart, der udferes af DSB’s rederivirksom-
hed, ligesom selskabct indtraeder i samtlige DSB’s
rettigheder og forpligtelser vedrerende denre virk-
somhed. DSB Rederi A/S er sdledes indtradt i afta-
len af 29. marts 1990, medens overenskomsten af 17 .
december 1992 efter sit indhold ma antages: at have
bade DSB og DSB Rederi A/S som parter.

Af bemarkningerne til lovforslaget fremgar, at
fortsat drift af DSB’s nuvarende overfaiter, herun-
der ruten, der forestds af ScandLines A/ S er kernen
i det nye selskabs virke.

Det fremgdr videre, at selskabet'i de af DSB ejede
havne, herunder fellesterminalen i Helsinger, forud-
settes generelt at overtage de sarlige havneinstalla-
tioner, der et relateret til fargeme, d.v.s. fargeklap-
per, forsyningstdrne m.v. Endvidere forudsattes sel-
skabet at overtage de terminalbygninger m.v. med
naturligt tilherende arealer, der anvendes i forbiri-
delse med rederivirksomheden, og som er matrikule:
rede ellet vil kunne matrikuleres. Selskabet overta-
ger derimod ikke selve havneanlaggene, herunder
fergelejer og opmarcharealer, der forbliver: DSB’s
ejendom. Der opnds herved en ordning, der princi-
pielt svarer til ordningen i statshavnene, : ‘

- Med henblik pd benyttelse af DSB’s leje 1 i Hel—
singer Statshavn er DSB Rederi A/S indtradt i-ovei-
enskomsten indgdet mellem DSB og Trafikministeri-
et (ved Statshavnsadministrationen, Frederikshavn)
om betaling for benyttelse af Helsingar Statshavn,
hvorefter der betales en aﬂasmngsafgnft for benyttel«
sen af statshavnen. -

Sundbusserne A/S, der ejes af det norske rederi
Moltzau, har i artier drevet passagerfeergetrafik mel-
lem Helsinger og Helsingborg. Selskabets skibe hav-
de oprindelig anlgbsplads pa det yderste stykke af
statshavnens Sendre Mole,

- Efter vedtagelsen af loven af 1990 om etablermgen
af fallesterminalen, som bl.a. havde den konse-
kvens, at DSB’s hidtidige faergeleje 2 og 3-i statshav-
nen ud for stationsforpladsen ikke l@ngere-skulle
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