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om at forleenge den nuvaerende S-togslinje fra Vanle-
se til Frederiksberg videre til Nerreport.

Ad3

@restadslovens sammenkobling af salg af er-
hvervsarealer og finansiering af nye kollektive trafik-
tiltag var en stor misforstdelse, som formentlig' vil
medfere, at regningen alligevel ender hos skatteyder-
‘ne serlig i Keobenhavn,

Enhedslisten har intet imod, at en eventuel mdtaegt‘

fra salg af erhvervsarealer tilfalder den kollektive tra-
fik, men sterre investeringer i kollektiv trafik ber som
hidtil veere en statsopgave. I hele debatten under ved-
tagelsen af Grestadsloven blev det forudsat, at grund-
salget gik i gang i 1996. For hver dag der gér fra janu-
ar 1996 uden salg af arealer, sker der derfor en stadig
storre geldsophobning, som ikke kan afskrives. S&
sent som i 1995 fik Folketinget i forbindelse med be-
handlingen af Enhedslistens forslag til lov.om &n-

dring af lov om @restaden m.v. (lovforslag nr. L 166,

folketingsaret 1994-95) via en reekke svar bekraftet,
at budgettet for hele projektet forudsatte et salg pa
75.000 m? & kr. 2.000 fra og med 1996. Dette sker ikke,
og hele grundlaget for Gréstadsloven er derfor skre-

“det, hvorfor forligSpartierne bag loven - Socialdemo-
-kratiet, Venstre og Det Konservative Folkeparti — ef-

ter Enhedslistens vurdering 1kke leengere kan veere

“forpligtet af forliget.

* Enhedslisten opfordrer derfor Folketinget til at re-
vurdere hele den gkonomiske struktur for den kollek-
tive trafikdel af Grestadsloven og til at:anmode rege- -
ringen om at etablere et letbanesystem uathengigt af

* salget af grunde i @restaden, men dog ‘saledes, at

eventuelle indtaegter herfra medgér til finansieringen

af letbanen.

Med udgangspunkt i HT’s plan for letbanesystem i
Kebenhavn foreslds endvidere, at der fastlacgges et
maksimum for investeringen i letbanesystemet pd 2,6
milliarder kroner, svarende til-det halve af prisen for
den nu planlagte minimetro.



