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Krydsningen af Skjern A sker i begge tilfzelde mel-

lem jernbanebroen og den eksisterende hovedlande-
vejsbro pa en 165 m lang og 15 m bred dalbro med
en frihgjde over dalbunden pd 5-7.m.

Ved at forleenge omfartsve_]en hen over Sk]ern A
feerdiggeres ' gennem omfartsvejsbyggeriet en lidt
lzengere straekning af en fremtidig udbygget rute 18.
Anlaegsudgifterne til omfartsvejen stxger samtidig
vasentligt.

Med henblik pa at bllhggare pro;ektet har.der vee-
ret overvejet en alternativ lgsning til den foresldede
lesning syd for Brande. Omfartsvejen tilsluttes her
den eksisterende hovedlandevej lidt syd for Grarup-
vej i en rundkersel sammen med forbindelsesvejen
til Thyregodvej. Herved afkortes omfartsvejen med

1,5 km, og broen for overforing af forbmdelsesvejen-

til Thyregodvej udsattes til en senere etape. Til gen-
gxld ma en del af forbindelsesvejen ombygges ved
en senere udbygning af r_ute 18 mod syd.

2.11.1. Traf kale konsekvenser .

"De alternative lgsninger nord og-syd for Brande
afstedkommer ikke veesentlige endringer i trafik-

~ menstret i-og omkrmg Brande i forhold t11 pI‘O_]ekt-

~ forslaget.

2. 11 2 Natur, Iandskab og fortzdsmmde;

De alternative tilslutninger nord for Brande by in-
debeerer, at omfartsvejen vil krydse Skjern A mellem

jernbanebroen og Aden nuveerende hovedlandevejs- -

bro.

Adalen er pd denne straekmng mere end 200 m .

bred og skarpt nedskﬁret i-terranet.

Adalen tjener . som regional spredmngskorndor
for dyrelivet og udger et vardifuldt landskabsele-
ment. For at reducere de landskabelige effekter og
barriereeffekten af vejanlegget fores vejen over &da-
len pd en 165 m lang og 6-8 m hej dalbro med fauna-
passage pd begge sider af den.

Ved den alternative t11slutmng syd for Brande by
vil rundkﬁrslen syd for Grarupvej blive placeret tat
ved Grarup Bak og tomteri efter Grarup landsby.

2.11. 3 Gkonomi

Merudgiften ved at fore omfartsvejen over Skjem
A vil i forhold til den planlagte tilslutning syd for
Skjern A vaere ca. 30 mio. kr., hvis tilslutningen sker
med en rundkersel ved Fasterholtvej, og ca. 45 mio.
kr., hvis vejen fores direkte ind i den nuvaerende rute

18 nord for Fasterholtvej med et fuldt tilslutningsan- -

lzeg til denne. Prisen for selve broen over Skjern A er
ca. 25 mio. kr.

Besparelsen ved den alternative tilslutning af om- -
fartsvejen syd for Brande i en rundkersel vil veere pd
13 mio. kr.. .

3. Projektering af Odense-Svendborg (rute 9)
Hovedlandevejen mellem Odense og Svendborg
indgdr som en del af rute 9, der forer til feergeruten
mellem Spodsbjerg og Térs. :
Ved den politiske aftale i 1986 om den faste for-
bindelse over Storebzelt blev man enige om, at faerge-

“forbindelsen mellem Fyn (Langeland) og Lolland

skulle bevares, ogsa efter at den faste forbindelse
over Storebelt er etableret, og at udbygningen af vej-
forbindelserne til denne skulle prioriteres hajt.

En redegorelse for behov og muligheder for en
hgjklasset vejforbindelse pd rute 9 findes i rappor-
ten: »Sydest-ruten, Rute 9 Odense-Maribo«, Vejdi-
rektoratet april 1992.

Strazkningen mellem Odense og. Svendborg er den
delstrakning af rute 9, der har de sterste trafikale
problemer. Trafikken mellem Odense og Svendborg
varierer mellem 9.200 og 13.800 biler i degnet (1994).

Bortset fra en 7 km lang strackning. ved Ringe og
strekningen gennem Svendborg, der begge er 4-spo-
rede, er.vejen 2-sporet med en del skarpe sving og
ringe mulighed for overhaling. . .

Etablering af den faste forbindelse over Storebaelt
vil kun have en meget lille betydning for trafik-
maengderne mellem Odense og Svendborg. Trafik-
ken over feergeruten Spodsbjerg-Tars er ca. 850 biler
i degnet (1994). -

Fyns Amt og de kommuner der direkte bergres af
rute 9 (Odense, Arslev, Ringe, Ryslinge, Egebjerg,
Svendborg og Rudkebing); samt de tre tilgrasnsende
kommuner (Gudme, Tranekeer og Sydlangeland) har
i en feellesudtalelse om streekningen Odense-Svend-
borg udtalt, at de ensker streekningen udbygget til
4-sporet motorvej hurtigst muligt, eventuelt med del-
streekningen Odense-Ringe som 1. etape.

Anlagsprisen for en motorvej mellem Odense og
Svendborg kan med udgangspunkt i de hidtil gen-
nemfarte planlaegningsundersegelser skennes til ca.
590 mio. kr. i 1996-prisniveau, inklusive projekte-

~ ring, tilsyn og administration.

Udbygningen af strackningen til motorve_]/ motor-
trafikvej vil kunne ske med udgangspunkt i'den nu-
varende motorvejstilslutning af rute 9 sydast for
Odense.

P4 den nordligste straekning kan en del af den nu-
veerende 2-sporede, facadelgse strakning est om

Hajby udnyttes, Herfra ma vejen fores i nyt tracé -

vest for den nuveerende hovedlandevej ved Arslev og
gst for denne mellem Arslev og Ringe.



