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for-befordring af farligt gods p4 jernbaner (RID),
hvilket findes som bilag 1 til appendiks B til konven-
tionen om international jernbanebefordring (CO-

TIF). Alle medlemslande i Fallesskabet er kontrahe- :

rende parter til denne konvention.

RID gelder imidlertid ikke for national jernbane-
befordring af farligt gods. Det har saledes vaeret op
. til den.enkelte medlemsstat at fastsatte egne regler
for jernbanebefordring af farligt gods med heraf fol-
‘gende forskelle mellem medlemsstaterne i udstyr og
procedurer anvendt ved sddanne _]embanetranspor-
ter.

‘I Danmark har man i den forbmdelse benyttet -

" RID’s. regler ogsa for natlonal jembanebefordrmg af
farligt gods.

I et kommende direktiv om farllgt gods ad Jernba-
ne, bringes RID-bestemmelserne imidlertid til at
gelde ikke blot for jernbanebefordring af farligt
gods mellem medlemsstaterne, men ogsa for befor-

dring af sddant gods i medlemsstaterne. Ved at an- -

vende RID-bestemmelserne som grundlag for har-
moniseringen opnds, at der ikke anvendes nye reg-

ler, men at anvendelsesomradet for gaeldende regler

blot udvides.. .

Direktivet forventes. at skulle gennemfores. i med-—
‘lemsstaterne inden den 1. januar 1997. I lovforsla-
" gets § 1, stk. 2 er der givet ministeren h_]emrnel til

bl.a. at 1mplementere dette direktiv i dansk ret. I for-"
bindelse med spergsmélet vedrgrende implemente-
ringen til national ret, har Transportministerradet og .

Kommissionen erklaeret, at tunnelen under Store-
beelt er i samme kategori som Kanaltunnelen, og at

der vil kunne fastsaettes skaerpede bestemmelser for,

transport af farligt gods igennem tunnelen under

Storebaelt, under forudsaetning af at disse bestem-

melser notificeres overfor Kommissionen.
Bestemmelsen i stk. 2 indeholder en hjemmel for
trafikministeren til at henlsegge andre tllsynsopgaver
- til Jernbanetllsynet

Til § 3

Iﬁalge bestemmelsen i stk, 1 godkender Jernbane-
tilsynet, efter indstilling fra de pégeeldende jernba-
neinfrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder,
endringer i de i § 2, stk. 1, nr. 1-4, nevnte krav til
sikkerheden. Ved @ndringer forstds herved ogs4 til-

fojelse af helt nye regler, ophavelse af eksisterende -

regler samt dispensation fra eksisterende regler. Ef-
ter stk. 2 skal de i § 2, stk. 1, nr. 1-4, nevnte krav til
sikkerheden som sddan godkendes, s&fremt. der er
tale om jernbaneinfrastrukturforvaltere eller jernba-
nevirksomheder som etableres efter lovens ikrafttra-
den. :

Baggrunden for bestemmelserne i stk. 1 og 2 er, at
loven, som naevnt i de almindelige bemeerkninger og

‘narmere i bemaerkningerne til § 2, tager udgangs-

punkt i det sikkerhedsmasssige niveau, som eksiste-
rer ved lovens ikrafitreeden. Det sikkerhedsmassige
niveau skal imidlertid vaere under kontrol, siledes at

“dette niveau kan bevares og udbygges bl.a. under

hensyntagen til den teknologiske udvikling.

.~ Jernbanetilsynet godkender efter stk. 3, ved udste-
delsen af sikkerhedscertifikater, de internationale
sammenslutninger af jernbanevirksomheder, der gn-
sker at udfere transittrafik i Danmark, og de uden-
landske jernbanevirksomheder der ensker at udfore

- jernbanetrafik i Danmark. Hermed omfatter bestem-

melsen jernbanevirksomheder der udferer den form
for international trafik, som er omhandlet i direktiv
91/440/EQF.

Bestemmelsen er dog videre end dette og tager

bla. hfajde' for en eventuel endring af direktiv
91/440/EQF, i form af en udvidelse af muhghederne

- for at udfere intérnational persontransport, herun-

der ret til at medtage og afsectte passagerer pa enkel-
te stationer mellem udgangs- og endestationer og in-
ternational transport og cabotagekersel med henblik

pa godstransport og kombineret godstransport.

Trafikministeren kan med hjemmel i lovférslégets

-§ 1, stk. 2 fastsette naermere regler om kravene til ‘
- godkendelse ' og udstedelse af sikkerhedscertifikater

med grundlag i direktiv nr. 95/19/EF om tildeling af
Jembanemfrastrukturkapamtet og opkraevmng af in-
frastrukturafgifter. .

For at opnd et 51kkerhedscert1f kat skal v1rksom~
heden ifelge dlrektlvets artikel 11, overholde for-
skrifter i den nationale lovgivning, der er forenelige
med EF-retten, og som kraves efterlevet uden for-

'skelsbehandhng med hensyn til seerlige tekniske og

driftsmassige krav for Jernbanewrksomheder og sik-
kerhedskrav for personalet, det rullende materiel og
virksomhedens interne organisation.
Virksomheden skal navnlig kunne dokumentere,
at det personale, den har ansat til at kere og ledsage
togene, og som udferer de tjenester, der er omhand-
let i artikel 10 i direktiv 91/440/E@F, har den for-

~ ngdne uddannelse til at kunne overholde de trafik-

regler, som jernbaneinfrastrukturforvalteren anven-
der, og de sikkerhedsregler, som personalet skal

overholde af hensyn 'til togtrafikken.

‘Virksomheden skal endvidere godtgere, at det ko-

rende materiel, som nevnte tog bestdr af, er god-
“kendt af den offentlige myndighed eller af jernba-
neinfrastrukturforvalteren, og at det kontrolleres ef-

ter de driftsbestemmelser, der gaslder for den benyt-
tede infrastruktur.



