
F. t. 1. vedr. buskørsel 3069 

B e m æ r k n i n g e r  til lovfors lage t  I 

Almindelige bemærkninger 

1. Der er i forarbejderne (lovbemærkningerne 
1977/78) til busloven redegjort for afgrænsningen 
mellem den erhvervsmæssige og ikke-erhvervsmæs- 
sige personbefordring i motorkøretøjer indrettet til 
befordring af flere end 9 personer (føreren medreg- 
net). Der er i bemærkningerne til § 1 i loven anført 
følgende: 

»Efter stk. 3 er personbefordring, der ikke udføres 
erhvervsmæssigt, undtaget fra tilladelseskravet i 
stk. 1. Som nævnt i bemærkningerne til § l i det sam- 
tidig forelagte forslag til lov om hyrekørsel skal af- 
grænsningen mellem erhvervsmæssig kørsel og ikke- 
erhvervsmæsig kørsel foretages ud fra trafikpolitiske 
hensyn. Disse hensyn fører ikke til samme afgræns- 
ning på bus- som på hyrekørselsområdet. 

På buskørselsområdet taler de trafikpolitiske hen- 
syn for at skabe størst mulig samling om passager- 
grundlaget for den kollektive trafik -  jfr. det herom 
anførte under de almindelige bemærkninger. Bl.a. 
derfor gælder der efter dette lovforslag en snævrere 
afgrænsning af den ikke-erhvervsmæssige kørsel, 
d.v.s. den kørsel, der skal kunne udføres frit, end den 
der gælder på hyrekørselsområdet, hvor en så snæ- 
ver afgrænsning som den der anvendes på buskør- 
selsområdet, vil kunne komme til at virke urimelig. 

Som personbefordring, hvortil der ikke kræves til- 
ladelse efter dette lovforslag, betragtes kørsel, hvor 
passagererne har en nærmere tilknytning til den, der 
er registreret som ejer af motorkøretøjet. Kørslen, 
for hvilken der ikke må kræves vederlag, skal udfø- 
res som led i anden virksomhed af ejeren af motor- 
køretøjet eller en hos denne ansat chauffør. Udover, 
hvad man i daglig tale forstår ved »privat kørsel«, 
d.v.s. kørsel med familiemedlemmer o. lign., falder -  
på samme måde som efter forslaget til lov om hyre- 
kørsel -  således også kørsel med busser, der tilhører 
f.eks. en skole eller en fabrik, hvor der udelukkende 
sker befordring af skolens elever eller fabrikkens 
personale, uden for tilladelseskravet. 

Kørsel, hvorunder der sker befordring af kunder 
med en erhvervsvirksomheds egne busser, falder 
derimod efter dette lovforslag -  i modsætning til for- 

slaget til lov om hyrekørsel -  ind under begrebet er- 
hvervsmæssig personbefordring. Det gælder, hvad 
enten der svares vederlag eller ej. 

Kørsel med busser, der tilhører foreninger, vil i 
almindelighed kræve tilladelse, selv om der udeluk- 
kende sker befordring af foreningens medlemmer, 
idet man her -  på samme måde som i det ovenfor 
nævnte eksempel med en virksomheds kørsel med 
kunder -  ikke vil finde en sådan tilknytning mellem 
ejeren af bussen og passagererne, som må være for- 
udsætning for, at der på buskørselsområdet kan bli- 
ve tale om ikke-erhvervsmæssig personbefordring. 
Der vil dog for så vidt angår foreningsmedlemmer 
kunne findes undtagelser herfra. Dette gælder f.eks. 
en sportsforenings kørsel med foreningens sportsud- 
øvere og andre aktive deltagere til et sportsstævne -  
derimod ikke kørsel med passive medlemmer. 

Den, der er registreret som bruger, kan -  såfremt 
brugsretten hidrører fra et normalt leasingforhold, 
det vil sige, at leasing er et normalt led i leaserens 
erhverv -  ligestilles med køretøjets ejer.« 

I henhold til den gældende lovs § 18, stk. 1, nr. 2, 
kan trafikministeren fastsætte regler om undtagelse 
fra kravet om tilladelse til buskørsel i henhold til § 1, 
stk. 1. 

Af bemærkningerne til forslaget til lov om æn- 
dring af busloven (lov nr. 364 af 6. juni 1990) fremgår 
det, at ministeren kan fastsætte, at »visse særlige for- 
mer for erhvervsmæssig personbefordring undtages 
fra kravet om tilladelse, idet afgørelsen vil bero på 
en konkret vurdering, herunder om kørslen udføres i 
konkurrence med andre virksomheder. Der kan end- 
videre fastsættes regler om afgrænsning af erhvervs- 
mæssig personbefordring.« 

Der er i overensstemmelse hermed fastsat nærme- 
re retningslinjer vedrørende afgrænsningen af den 
ikke-erhvervsmæssige personbefordring over for den 
erhvervsmæssige buskørsel, I henhold til disse anses 
kørslen for ikke-erhvervsmæssig, såfremt 
1) kørslen udføres vederlagsfrit, 
2) af den registrerede ejer eller bruger af motorkøre- 

tøjet, eller en ansat hos denne, 
3) kørslen er led i anden virksomhed, idet der 


