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Bemeerkninger til forslaget

Beslutningsforslaget er med smd andringer iden-
tisk med forslag til folketingsbeslutning om reduk-
tion af afgiftsniveauet for breendstoffer baseret pd
biomasse (B 95), Folketingsdret 1994-95. Der henvi-
ses herom til Folketingstidende, tillaeg A s. 2578 og
forhandlingerne s. 4217 og 4947.

Danmark har med Transporthandlingsplanen
(1990) og Trafik 2005 (1993) vedtaget en mélsaetning
om at stabilisere transportsektorens udslip af driv-
husgassen CO4 i &r 2005 pa niveau med 1988 samt en
yderligere reduktion pa 25 pct. inden 2030. Endvide-
re skal udslippet af en reekke andre milje- og sund-
hedsskadelige stoffer reduceres betydeligt.

Inden for EU udger landevejstransporten over 80
pct. af det samlede transportenergiforbrug, som fuld-
steendig er baseret pd olieprodukter (benzin og di-
eselolie). Transportsektoren star for ca. en femtedel
af det samlede danske energiforbrug og ogsd en fem-
tedel af det samlede danske CO,-udslip. Hertil kom-
mer vasentlige sundheds- og miljemaessige proble-
mer lokalt og regionalt, hvor transportsektoren er
den vaesentligste kilde til udslip af kulbrinter, kulmo-
nooxid, partikler, kvaelstoffer og en reekke andre stof-
fer.

Ifelge den trafikpolitiske redegerelse Trafik 2005
er persontransporten steget med 75 pct. siden 1970.
Den forventes at stige yderligere med 25 pct. i perio-
den fra 1990 til 2005. I den samme periode forventes
godstransporten at ville stige med ca. 40 pct. Dermed
er transportsektorens energiforbrug i modsatning til
det gvrige energiforbrug fortsat stigende. Transport-
sektoren har derfor ikke bidraget til at reducere det
danske CO,-udslip.

Der sker lgbende en forbedring af keretgjernes
brandstofeffektivitet. Den kan imidlertid ikke opveje
stigningen i transportsektoren. Derfor er det ngdven-
digt at tage andre instrumenter i anvendelse.

Indferelse af skerpede krav til de fossile breend-
stoffer kan reducere udslippet af sundhedsskadelige
stoffer. Det har imidlertid ingen indflydelse pa
CO,-udslippet.

Afgifter pd breendstoffer skal vaere meget haje for
at have en meerkbar adfeerdsregulerende effekt. Den

vasentligste miljemassige gevinst vil derfor opnds
ved delvis anvendelse af det opkraevede provenu til
fremme af miljevenlige teknologier, brandstoffer og
transportsystemer.

Braendstoffer baseret pd fornyelige rdvarer: alko-
holer (eetanol, metanol) og vegetabilske olier har en
betydelig miljemessig effekt gennem reduktion af
udslippet af drivhusgasser og andre miljeskadelige
stoffer. CO,-emissionen kan sdledes reduceres med
op til 90 pct., og skadelige stoffer kan reduceres med
op til 25 pct. Biobreendstoffernes reduktion af udslip-
pene supplerer andre tiltag i form af bedre braend-
stofekonomi, katalysatorer m.v.

Biobreendstoffer kan anvendes i den eksisterende
bil- og motorpark og uden tab af komfort for bilister-
ne. Biobrandstoffer kan endvidere distribueres i de
eksisterende systemer, hvorved der hurtigt vil kunne
opnds en effekt pd transportsektorens miljeproble-
mer. Biobrendstoffer vil derigennem kunne have et
betydelig sterre potentiale end elbiler og brint, som
forst vil veere realistiske alternativer et stykke ind i
naste drtusind, og det kreever, at keretgjerne udskif-
tes.

Produktion af biobraendstoffer vil endvidere med-
virke til at opretholde og igangsaette ny aktivitet in-
den for landbruget og industrien. Denne aktivitet vil
primaert forekomme i landdistrikterne og kan dermed
bidrage til at opfylde méalsaetningerne i Folketingets
handlingsplan for landdistrikterne gennem skabelse
af et betydeligt antal arbejdspladser. Det er vurderet,
at produktion af biobraendstof svarende til 5 pct. af
det danske breendstofmarked vil skabe ca. 1.200 per-
manente danske arbejdspladser.

Der sker en betydelig satsning pa biobrandstoffer i
mange andre lande. I USA har der gennem flere &r
veeret en konstant produktion af 3% mia. liter stanol
arligt. Med de seneste krav til reduktion af miljepro-
blemerne i de sterre amerikanske byer vil denne pro-
duktion blive forgget til 6% mia. liter arligt. I Brasili-
en kerer en tredjedel af bilparken pd ren @tanol, og
der er mindst 20 pct. tanol i al benzin.

I Europa er der en stigende produktion af tanol
og additiver baseret pa ®tanol. I Frankrig opferes s-



