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Det vil veere EKF’s administrations ansvar, at
egenkapital og hensattelser til stadighed udger et
forsvarligt grundlag for de pétagne forpligtelser og
drift i evrigt. Kapitalen vil, ndr der opstdr behov her-
for, kunne reguleres ved statslige indskud eller ud-
traek.

5. Seerlige forhold vedrorende skibe

Som udgangspunkt skal eksportordningerne for
skibe ikke adskille sig fra ordningerne for andre ka-
pitalgoder. Dette er bl.a. en konsekvens af OECD’s
nye sektoraftale om skibsbygning, som Danmark
deltager i, og som vil begreense statsstotten til skibs-
bygning. Det vil f.eks. betyde, at den nuveaerende lov
om Garantifonden for Skibsbygning ma udlaebe.

Konkurrencesituationen pa skibsbygningsomra-
det er speciel derved, at markedet er nasten totalt
internationaliseret. Danske redere vaelger bdde dan-
ske og udenlandske verfter. Set fra et vaerftssyns-
punkt er det derfor afgerende, at de samme gunstige
finansieringsvilkdr kan ydes for alle skibe, uanset om
de bygges til danske eller udenlandske redere. Det
modsatte ville reelt hindre danske veerfter i at opnd
ordrer fra danske redere, hvilket ville veere uhold-
bart.

P4 den baggrund foreslds en sarregel for skibsfi-
nansiering, som ger det muligt at udstrekke EKF’s
virksomhed til ogsd at omfatte ordrer fra danske re-
dere.

Med henblik pé fremtidssikring, iseer med hensyn
til de danske tilbuds konkurrencedygtighed interna-
tionalt, foreslds ogsé en adgang til at etablere saerlige
programmer pd skibsbygningsomrddet. I forste om-
gang er det imidlertid ikke hensigten at udvide det
nuverende dakningsomride.

En samling af skibsordningerne i EKF-regi vil
iseer medfere en administrativ forenkling.

Skibsfinansieringen er hidtil hovedsageligt blevet
varetaget af Danmarks Skibskreditfond, men i man-
ge af ldnesagerne med pengeinstitutterne som delvi-
se garanter. Ved afskaffelse af indeksfinansierings-
ordningen i efterdret 1993 og @ndringen af lov om
Garantifonden for Skibsfinansiering i april 1995 blev
Skibskreditfondens serstilling for skibsfinansiering
med henholdsvis statsstette og statsgaranti ophaevet,
sdledes at pengeinstitutter kan konkurrere pé lige
vilkdr med Skibskreditfonden. Det forventes derfor,
at pengeinstitutterne i stigende omfang vil deltage i
finansiering af nybygning af skibe pd danske vearfter.

6. Forhold til EU-retten

Lovforslaget er anmeldt til Europa-Kommissio-
nen i henhold til EQF-Traktatens art. 93, stk. 3.

Der forhandles i gjeblikket i EU-regi om et direk-
tivforslag om harmonisering af de veesentligste be-
stemmelser om eksportkreditforsikring af mellem-
og langfristede forretninger. Det foreliggende lovfor-
slag danner rammerne for en fremtidssikret eksport-
kreditordning, og efter alt at demme vil tilpasning til
de krav, direktivet kan komme til at stille, kunne ske
inden for rammerne af den foresldede lov.

7. Horing

Lovforslaget har veret sendt i hering i:

Arbejderbevagelsens Erhvervsrdd,

Arkitekt- og Ingenigrradet,

Assurandgr-Societetet,

Bilfeergernes Rederiforening,

Boligministeriet,

Byggeriets Arbejdsgivere,

Danmarks Fiskeindustri- og Eksporterforening,

Danmarks Nationalbank,

Danmarks Rederiforening,

Danmarks Skibskreditfond,

Dansk Eksportfinansieringsfond,

Dansk Familielandbrug,

Dansk Industri,

Dansk Kaution,

A/S EKR Eksportkredit,

Entreprengrforeningen,

FIH,

Finansministeriet,

Finansridet,

Handelskammeret,

Héandveerksradet,

Industrialiseringsfonden for Udviklingslande,

Investeringsfonden for @stlande,

Justitsministeriet,

Landbrugs- og Fiskeriministeriet,

Landbrugsraadet,

Milje- og Energiministeriet,

Rederiforeningen af 1895,

Rederiforeningen for mindre skibe,

Skatteministeriet,

Skibs- og Badebyggeriernes Arbejdsgiverforening

Skibsveerftsforeningen, samt i

Udenrigsministeriet. )

Heringen har generelt varet meget positiv over for
forslaget. '

P4 baggrund af heringssvarene er forslaget blevet
@ndret og preeciseret pd en rackke punkter. Den vee-
sentligste @ndring er, at brugerindflydelsen med
hensyn til de overordnede retningslinier er gget. Det



