F. t. L. vedr. vaegtafgift af motorkeretegjer m.v. 95

Bemcerknmger til lovforslaget

‘AIminderige »b_emwrkmnger

Det foreslds, at der med virkning fra 1. januar
1996 sker en forhgjelse af udhgmngsafglften af ikke
benzindrevne varebiler, busser, motorredskaber m.v.
og lastbiler, der ikke er afglftsphgtlge efter lov om
afgift af vejbenyttelse.

Udligningsafgiften opkraeves som et tlllaeg til
veegtafgiften for andre biler end benzinbiler.

Ved lov nr. 957 af 25, november 1994 genindfertes
udligningsafgiften ‘af busser, varebiler og lastbiler
m.v., der ikke er omfattet af verenyttelsesafglften
Endvidere forhmedes udhgmngsafglften af person-
biler. Disse andringer traader ferst i kraft pr. 1. janu-
ar 1996.

Naervaerende lovforslag skal ses i sammenhzeng :

med den forhgjelse af afgiften pd benzin pd 17 ere
pr. liter fra 1. januar 1996, der blev gennemfort ved
lov nr. 411 af 14, juni 1995,

Forhgjelsen af benzinafgiften med 17 gre pr. liter
vil forrykke balancen mellem at anvende benzin og
dieselolie som braendstof til biler, yderligere.

For en gennemsnitlig personbil vil fordelen ved at
bruge diesél i stedet for benzin gges med ca. 500 kr.
Det foreslés, at der for den typiske dieselbil mellem
800 og 1.100 kg egenvasgt gennemfores en forhgjelse
af udligningsafgiften med 500 kr. fra 712 kr. til 1.212
kr. 4rligt. For de andre vagtklasser foreslds udlig-
ningsafgiften forhgjet forholdsmeessigt tilsvarende.

For en gennemsnitlig varevogn mellem 2 og 3 ton
vil den samlede forhgjelse pd 17 ere pr. liter benzin
oge fordelen ved benyttelse af en dieselbil med ca.
400 kr. arligt. Det foreslds, at udligningsafgiften for-
hejes med 400 kr. arligt for biler mellem 2,5 og 3 ton.

Der er tilsvarende foresldet stigninger i udlig-
ningsafgiften for hyrevogne, motorredskaber m.v. og
lastbiler, der ikke er afgiftspligtige efter lov om afgift
af vejbenyttelse, der dog i noget mindre grad vil neu-
tralisere den ekstra gevinst ved benyttelse af diesel i
forhold til benzin.

Udligningsafgiften foreslas ogsa forhgjet for bus-
ser. For de sterre busser er forhgjelserne i et vist om-
fang modsvaret af nedsettelser i vwgta}fgiftsatserne,

sdledes at der i gennemsmt ikke bliver tale om ekstra
afgiftsbelastning for sterre busser. -

Provenubemcerkninger

Forslaget vil medfere en provenugevinst pd ca.
125 mill. kr. arligt. Provenugevinsten i 1996 skennes
ligeledes til 125 mill. kr. Af de 125 mill. kr. vil ca. 40
mill. kr. vedrere personbiler, ca. 5 mill. kr.. vedrere
hyrevogne og mindre busser og ca. 80 mill. kr. vil
vedrere varevogne, motorredskaber m.v. og lastbiler,
der ikke er afgiftspligtige efter lov om afgift af ve_]be-
nyttelse.

Miljobemaerkninger

* Dieselbiler anses med den nuvaerende teknologi
for at veere mindre miljovenlige end tilsvarende ben-
zinbiler. Lovforslaget sikrer, at tilskyndelsen til at
anskaffe dieseldrevne biler ikke oges.

Endvidere vil der ske en marginal begreensning af
den samlede korsel, som felge af at bilhold set under
et bliver marginalt dyrere.

Erhvervsekonomiske konsekvenser

Dieseldrevne person- og varebiler anvendes i be-
tydeligt omfang erhvervsmassigt.

For varebilernes vedkommende vil der vaere gode
muligheder for overvaeltning af afgiften, Dels er der
ikke tale om konkurrence i forhold til udlandet, dels
vil den trediedel af varebilerne, der anvender benzin
som braendstof blive belastet af de sammenfaldende
forhgjelser i benzinpriserne.

For de mindre lastbiler er den foresldede afgifts-
forhgjelse begreenset og faldende efter storrelsen.
Det betyder, at der ogsd for mindre lastbiler mé an-
tages at veere gode muligheder for overveeltning,

For dieseldrevne personbiler vil omkostningerne
stige med knap 2 ere pr. km. Dette skal dog ses i
sammenhang med forholdet til benzinafgiften, som
udligningsafgiften skal udligne.

Lovforslaget vil gere de mindre keretejers trans-
portydelser marginalt dyrere, og vil dermed kunne
ses som en ekstra udgift for dele af erhvervslivet.



