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Til nr. 3

Ligesom en tilbageholdelse af skib efter lovens §
16 kan indbringes for Tilbageholdelsesnzvnet, der
besidder den nedvendige juridiske, tekniske og nau-
tiske sagkundskab, foreslds det, at der gives tilsva-
rende mulighed for hurtigt at kunne f& taget stilling
til klager over et forbud mod anleb af dansk havn,
pé baggrund af de store gkonomiske interesser, der
kan vare involveret i et sddant forbud.

Til nr. 4

Sefartsstyrelsen ferer kontrol med det arbejde,
som klassifikationsselskaberne udferer pa styrelsens
vegne med henblik pd at sikre kvaliteten. FN’s inter-
nationale sefartsorganisation (IMO) har udarbejdet
et forslag til aftale mellem de ansvarlige statslige
myndigheder og klassifikationsselskaberne. Forsla-
get til aftale, som er godkendt af sgsikkerhedskom-
miteen i IMO (MSC), forventes vedtaget pd IMO’s
generalforsamling i november 1995. Denne aftale vil
blive udgangspunktet for Sefartsstyrelsens aftale
med klassifikationsselskaberne. I tilfeelde hvor den
delegerende statslige myndighed maétte ifalde erstat-
ningspligt for handlinger, udfert af klassifikations-
selskabet pd dennes vegne, skal myndigheden efter
den af IMO foresldede ansvarsbestemmelse kunne
gore regres gacldende mod klassifikationsselskabet.
Regresansvaret skal dog efter IMO-anbefalingen
ikke overstige belgb, som matte vaere fastsat i det en-
kelte klassifikationsselskabs standardvilkar eller et i
aftalen fastsat hgjeste beleb.

Til nr. 5 :
Der er tale om en konsekvensandring.

Til nr. 6

Den foresldede bestemmelse giver som noget nyt
Sefartsstyrelsen hjemmel til at krave betaling for
ekstra omkostninger forbundet med syn, fordi synet
ikke har kunnet pidbegyndes som aftalt eller udferes
inden for en naermere fastsat normtid. Inden for
normtiden sker syn fortsat uden udgift for rederen.
Betaling for syn uden for normtiden skal under hen-
syntagen til skibets storrelse og type daekke de ekstra
udgifter, som skyldes, at synet ikke udferes inden for
normtiden eller pd det aftalte tidspunkt. Der taenkes
f.eks. pd Sefartsstyrelsens udgifter i forbindelse med
en skibsinspekters forgaeves fremmede til et ikke
klargjort skib, eller et uforholdsmeessigt stort tidsfor-
brug pd grund af skibets meget darlige stand.

Hensigten med at kraeve betaling i disse situatio-
ner er adferdsregulerende, sdledes at alle skibe for-
ud for synet bringes i lovlig stand og klargeres til

syn. Herved bidrages til en effektivisering af Sefarts-
styrelsens synsarbejde.

Sefartsstyrelsen bemyndiges til at fastsatte regler
om beregning af normtider for udferelsen af syn ef-
ter forudgdende hering af Skibstilsynsrddet, hvor er-
hvervets parter er reprasenteret. Betalingen tankes
beregnet ud fra Sefartsstyrelsens erfaringsmassige
tidsforbrug (normtiden) til gennemforelse af syn pé
forskellige skibstyper, arbejdslennen, samt omkost-
ninger, som i gvrigt er forbundet med gennemfarelse
af et syn.

Sefartsstyrelsen kan efter forslaget til nyt stk. 2,
som hidtil efter det ophavede stk. 3, opkraeve beta-
ling for de ekstraudgifter ved syn pa skibe, som af
veerftet eller rederen onskes foretaget uden for sad-
vanlig arbejds- eller kontortid.

Til nr. 7

Forslaget gennemforer artikel 16 i ovennzevnte di-
rektiv 95/21/EF om havnestatskontrol, som kraver,
at der hos rederen opkreves betaling for udgifter,
som er forbundet med en inspektion af et uden-
landsk skib, hvor der konstateres s alvorlige mang-
ler, at skibet tilbageholdes. Der er tale om sdvel det
indledende, som opfelgende syn, hvor det kontrolle-
res, at de pdpegede mangler et udbedret. Tilbagehol-
delsen ophaeves ikke, for de navnte udgifter er be-
talt, eller der er stillet sikkerhed for deres betaling.
Kravet, om at der skal betales for alle udgifter i for-
bindelse med et syn, tilsigter, at der ikke skabes kon-
kurrenceforvridning mellem EU-landenes havne.

Til nr. 8

Det foreslas, at en overtraedelse af et forbud mod
havneanlegb skal kunne straffes efter lovens § 28.

$2
Til nr. 1

Milje- og energiministeren kan i medfer af lov om
beskyttelse af havmiljeloven § 43 forbyde et skib at
fortsette sin sejlads for derved at forhindre eller be-
keempe forurening af havet. Formdlet med disse for-
bud er en del af formdlet med havnestatskontroldi-
rektivet. Det foreslds derfor, at overtreedelse af en
tilbageholdelse i medfer af § 43 ogsd skal kunne sup-
pleres af et anlgbsforbud.

Sefartsstyrelsen er i dag bemyndiget til at foretage
tilbageholdelser i medfer af lov om beskyitelse af
havmiljeet, og taenkes ligeledes bemyndiget til at ud-
stede eventuelle anlebsforbud i fortsettelse af si-
danne tilbageholdelser.

Der henvises igvrigt til bemaerkningerne til § 1, ad
nr. 2.



