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F. t. 1. vedr. skoleskibsafgift m.v.

Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Lovforslaget har til formaél at tilpasse en rackke so-
fartslove, hvortil der er knyttet retsvirkninger til et
skibs tonnage, til mileenhederne, brutto- og nettoto-
nage (BT og NT), der fra 18. juli 1994 som hovedre-
gel skal anvendes. Det betyder, at alle skibe med en
lengde pd 24 meter og derover uanset byggetids-

punkt nu skal vaere malt og forsynet med et méle-

brev, hvori skibets brutto- og nettotonage er anfort.
Det folger af den internationale konvention om ma4-
ling af skibe fra 1969, som er gennemfert i lov om
skibsmdling, jf. lovbekendtgerelse nr. 43 af 2. febru-
ar 1993.

Efter den tidligere 1947-konvention om et ensartet
system for miling af skibe anvendtes maleenheder-
ne, brutto- og nettoregistertonnage (BRT og NRT).
Hensigten med mélingskonventionen fra 1969 er at
tilvejebringe mere ensartede og universelle malings-
mdder, sdledes at de beregnede tonnager giver et me-
te realistisk udtryk for skibets stgrrelse og dets ind-
tjeningsevne.

De nye méleenheder far konsekvenser for falgen-
de love: lov om skoleskibsafgift, lov om skibsregi-
strering, lov om danske skibes forsikring mod krigs-
fare, lov om Statens Istjeneste og lov om skibes sik-
kerhed m.v. For sd vidt angdr den sidstnavnte lov
henvises til det samtidig fremsatte forslag til &ndring
af lov om skibes sikkerhed m.v. og lov om beskyttel-
se af havmiljeet. ‘ .

Beregningen af et skibs tonnage efter de nye méle-
regler kan for eksisterende skibe, der ommadles, med-
fore en aendret tonnage. For det enkelte skib kan det
derfor medfere ®ndring af skoleskibsafgiften og is-
afgiften, hvor tonnagen er lagt til grund ved bereg-
ningen. Det drejer sig om skibe bygget for den 18.
juli 1982. Der er imidlertid blot tale om, at disse l-
dre skibe nu ligestilles med nye skibe, der er bygget
efter den 18. juli 1982, og som udgangspunkt allere-
de har betalt afgift pd grundlag af de nye méleenhe-
der.

1969-konventionen gaelder ikke for skibe under 24
meter. For disse skibe har erhvervministeren i med-
for af lov om skibsmdling fastsat nationale regler,

herunder at skibenes tonnage angives som brutto- og
nettotonnage. Skibe under 24 meter, der alene er
mdlt efter de tidligere geeldende regler, og som sile-
des har en brutto- og nettoregistertonnage, skal
imidlertid ikke ommales. For disse skibe vil méle-
breve med angivelse i brutto- og nettoregistertons
bevare deres gyldighed uden tidsbegransning.

Lovforslaget har ud over den ovennavnte ®n-
dring af mélingsbegrebet til formal at foretage enkel-
te justeringer i lov om Statens Istjeneste for si vidt
angdr isafgiften. Isafgiften, der blev indfert i 1922, er
senest fastsat i lov om Statens Istjeneste, jf. lovbe-
kendtgerele nr. 578 af 29. september 1988.

11986 tiltraddte Finansudvalget ved et aktstykke en
forhejelse af isafgiften til ca. 19 millioner samt en
ligelig fordeling af den ekonomiske byrde mellem
skibe og havne. Igennem de seneste ar er der &rligt
indbetalt ca. 10 millioner kr. fra skibene og ca. 10
millioner kr. fra havnene. Afgiften skal bl.a. deekke
isbrydernes drift og vedligeholdelse, mens indkeb af
isbrydere, afskrivning og forrentning heraf er statsfi-
nansieret. Det er forudsat, at udgifter og indtaegter i
forbindelse med driften af isbrydningstjenesten skal
balancere over en 20 4rig periode. Dette princip fo-
reslds nu lovfaestet. Endvidere foreslds det, at Is-
brydningsradet heres forud for fastsattelsen af den
arlige afgift, af fordelingen mellem havnene af den
del af afgiften, de skal betale, samt den arlige fast-
settelse af den del, som skibene skal betale pd
grundlag af tonnagen. Dette fremgar af den nye for-
mulering af lovens § 5. Derimod @ndres der ikke pd
det hidtidige princip om, at fordelingen mellem de
enkelte havne sker pd grundlag af de ind- og udski-
bede varemangder i de enkelte havne. Endvidere bi-
beholdes det nuveerende princip om, at der opkra-
ves en afgift for sdvel danske som udenlandske skibe
over en vis stgrrelse, som i tidsrummet 15. december
— 31. marts anleber havne inden for Skagen.

Afgiften fra skibene opkreves efter den gaeldende
ordning af Told- og Skattestyrelsen, hvis opkrev-
ning af isafgiften er baseret pa erkleringer i skibets
tolddeklaration. Som folge af indferelse af det Indre
Marked ser Told- og Skattestyrelsen sig ikke leengere
istand til at sikre, at isafgiften bliver opkreevet af alle



