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(Skriftligt besvarede spergsmal)

man kunne medtage cykler, udvidet, og ogsa fra
Ringsted kunne cyklen nu komme med toget.
Samtidig blev antallet af cykler pr. tog eget til
16. For badtogenes vedkommende udvidedes
tilbudet til 4-5 badtog i hver retning og kom
ogsa til at omfatte Holbaek og Kolby Kés. Pa
S-togsomradet indfertes muligheden for cykel-
medtagning pd sen- og helligdage.

11986 blev muligheden for cykelmedtagning i
regionaltog vest for Storebzelt udvidet til ogsé at
omfatte mandag-fredag fra kl. 9.00 til 15.00 og
efter kl. 18.00 samt lerdag og sendag hele
dagen. I S-tog blev ordningen udvidet til ogsé at
omfatte lerdage. :

11987 blev det ogsd muligt at tage cyklen med
lyntoget fra Heje Taastrup, og cykelmedtagning
blev tilladti alle badtog, samtidig med at ord-
ningen udvidedes til ogsé at omfatte jyske bad-
tog fra Arhus til Aalborg/Struer, og stationerne
Roskilde, Jyderup og Kalundborg indgik i ord-
ningen. For S-togenes vedkommende blev det
nu ogsé muligt at medtage cykler mandag-fre-
dag, undtagen i myldretiden.

. 11988 blev der indfert mulighed for cykel-

medtagning i regionaltog est for Storebeelt i takt
med ombygning af regionaltogene. Samme &r
indstilledes badtogene fra Arhus Havn til Aal-
borg/Struer. o

Fra indseettelsen af IC3 1 1990 var der mulig-
hed for at medtage cykler i IC3-materiellet mod
pladsreservering. Denne mulighed opherte i
sommeren 1992 pd grund af den ulempe, som
cyklerne péferte de evrige passagerer.

11991 indfertes det nye takstsystem for med-
tagecykler, og i den forbindelse indgik Privat-
banerne i Hovedstadsomrédet i taktssystemet.
Samtidig opheevedes speerretiderne i regional-
tog, sdledes at det var muligt at medtage cykler

alle dage pa alle tidspunkter.
© 11992 indgik alle gvrige privatbaner (med
undtagelse af Naerumbanen) i takstsamarbejdet,
saledes at det nu var muligt at medtage cykler
overalt i landet pd den samme billet.

Samlet er ordningen derfor den i dag, at cyk-
ler kan medtages i alle regionaltog @st og vest
for Storebeelt, bortset fra de regionaltogsforbin-
delser, der keres med IC3-materiel. Endvidere
kan der tages cykler med i alle interregionaltog
(de rade tog) over Storebeelt. Ogsa p& S-banen
kan der tages cykler med i alle tog, dog ikke i
myldretiden.

Udviklingen i indtegterne for cykelmedtage-
ordningen fremgar af nedenstiende tabel:

“Indteegter cykler

Januar .. 336.910 206.659 229418 145.340
Februar . 319.309 178.680 217.100 213.280
Marts ... 400.886 237.242 315.605 244.590
April.... 645352 526.836 505.000 329.520
Maj..... 930.673 866.538 799.307 644.810
Juni..... 1.171.037 1.144.072 967.220
Juli ..... 1.987.361 1.374.416 1.429.850
August . . 1.373.991 1.048.710 949.180
Septem-~

ber ..... 769.715 " 540.433 509.020
Oktober . 620.442 = 482549 414910
Novem-

ber ..... 454934 341997 261.610
Decem- '

ber ..... 375.495 257.843 220.950
Taltkr. .. 8.768.930 7.256.450 6.330.280
Index ... 139 115 100

Indteegterne er for cykelbilletter og rabatkort fra
1992 til og med maj 1995. Tallene er totale salgs-
tal, dvs. incl. hovedstadsomrédet og privat-
banerne.

Det er DSBs opfattelse, at udviklingen for
cykelproduktet er tilfredsstillende.

Spm. nr. § 2274

Til trafikministeren (3/8 95) af:
Arne Melchior (CD):
»Har ministeren planer om at tage initiativer til

" gunst for en nordlig havnetunnel i Kgbenhavns

Havn eller om at animere Kegbenhavns Kommu-
ne til at tage et sddant initiativ?«

Svar (16/8 95)

Trafikministeren (Jan Trejborg):
Trafikministeriet har i samarbejde med Kaeben-
havns Kommune og Milje- og Energiministeriet
udarbejdet en rapport om en gstlig havnetunnel
i Kebenhavn, som blev offentliggjort i juni 1995.

Formaélet med denne rapport er bla. i en
overskuelig form at fa kortlagt fordele og ulem-
per ved at etablere en havnetunnel.



