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Spm. nr. S 2638

Til trafikministeren (15/9 95) af:
Jens Logstrup: Madsen (V):
»Vil ministeren arbejde for, at @restadsselskabet
tager hensyn til udbredte lokale onsker om en
4-sporet motorvej frem for en 2-sporet pa visse
. dele af Drestadsboulevarden?«

Begrundelse

Det er et udbredt enske pd Amager, at en Ore-
stadsboulevard i 4 spor skal tage broderparten
af trafikken pad Amager, séledes at Amager
Strandvej og Amagerbrogade ikke overbelastes
med trafik fra havnetunrelen under Kaben-
havns Havn til Gresundsforbindelsen. Det vil
nemlig blive tilfeeldet med en 2-sporet vej med
trafikbegraensning pa 50 km/t og en begraenset
linjeforing. Trafikken til @resundsforbindelsen
frygtes at gd i st& og sege ad de andre veje. De
lokale kreefter ansker saledes at fa en 4-sporet
motorvej fra Hotel Scandinavia over Vejlands
Allé med direkte forbindelse med den sydlige
motorvejsdel af @restadsboulevarden.

Svar (22/9 95)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

I bemeerkningerne til lovforslag om Qrestaden
er det forudsat, at Jrestads Boulevard udformes
saledes, at hastigheden dempes f.eks. Ved eta-
blering af rundkersler.

P& baggrund af en arkitektkonkurrence har
Orestadsselskabet udarbejdet en helhedsplan.
Helhedsplanen, som er udarbejdet i samarbejde
med det af miljgministeren nedsatte Qrestads-
rdd, og som er tiltrddt af partierne bag Jre-
stadsloven, skal nu danne grundlag for et kom-
muneplantilleeg. I helhedsplanen er der lagt
veegt pa at give den kollektive trafik i form af
Bybanen hejest prioritet, idet den betragtes som
den vigtigste transportform i Jrestaden. Syd for
Sjeellandsbroen, hvor naesten 3/4 af bebyggelsen
planlegges placeret, suppleres Qrestads Boule-
vard imidlertid med en 4-sporet vej med tilslut-
ning til @resundsforbindelsen.

I overensstemmelse med Folketingets tilken-
degivelser er der ved planleegningen af trafikbe-
tjeningen af Jrestaden taget hensyn til de store
natur- og miljemasessige interesser i omradet.
Det har sdledes ikke veaeret intentionen, at Jre-

staden skulle rumme en overordnet regional
vejforbindelse.

I helhedsplanen er det anfert, at Boulevarden
ikke ma forege den trafikale tilgeengelighed til
de centrale, miljemaeessigt felsomme omrader.
Boulevarden skal derimod kunne aflaste det
eksisterende vejnet pA Amager, men dette ma
ske uden at ege den samlede kapacitet sydfra
mod den indre by.

Jeg finder det rigtigt, at planleegningen og

" realiseringen af @Prestaden skal fortseette pé det-

te grundlag — ogsa nar udviklingen i det samle-
de trafikbillede p& Amager tages i betragtning.
11997 vil &bningen af @resundsmotorvejen til
lufthavnen indebeere en aflastning af de lokale
veje pd Amager. Den store satsning pa kollektiv
trafik pd Amager i form af Bybanen og Ore-
sundsbanen skal udnyttes optimalt, s& der sik-
res en fornuftig udvikling i trafikken.
Hvorvidt der skal etableres en havnetunnel,
er der ikke taget stilling til. Trafikberegninger
offentliggjort i rapporten @stlig havnetunnel i
Kebenhavn, Trafikministeriet 1995, viser, at
med en afgiftsfri tunnel uden eget byudvikling
pé Refshalegen og Margretheholmen vil trafik-
ken pé et hverdagsdegn falde med.3.000 kerete-
jer pé det centrale Amager. Til gengeeld vil tra-
fikken pa et hverdagsdegn pd Amager mod
Amager Strandvej stige med 5.000 keretejer pa
den nordlige del og med 2.000 keretajer p& den
sydlige del. En havnetunnel vil sdledes ikke
samlet give markante sendringer i den nord-

syd-géende trafik p4 Amager.

Spm. nr. S 2639

Til trafikministeren (15/9 95) af:

Jens Lagstrup Madsen (V):

»Er ministeren enig i, at det skaber problemer
med bla. stejgener for beboerne i Sundby med
oget trafik pA Amagerbrogade og Amager
Strandvej, hvis en 4-sporet motorvej pa visse
dele af Drestadsboulevarden ikke etableres?«



