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(Skriftligt besvarede spergsmal)

bestemmelser om ekspropriation burde have
veeret overvejet grundigt, inden udmentnings-
proceduren blev sat i veerk.

Svar (15/8 95)

Udenrigsministeren (Niels Helveg Petersen):
Justitsministeriet har d.d. skriftligt oplyst, at
besvarelse af spergsmal 95 stillet af Folketingets
Europaudvalg den 17. maj 1995 vil blive sendt
til Udenrigsministeriet i lobet af f& dage, hvoref-
ter det straks vil tilgd Folketingets Buropaud-
valg. : ' :

Justitsministeriet har endvidere oplyst, at nir
det ikke har veeret muligt for Justitsministeriet
at udarbejde det enskede notat pa et tidligere
tidspunkt, skyldes det ud over andre presseren-~
de arbejdsopgaver og afvikling af sommerferie,
at det rejste spergsmal vedrerer en forholdsvis
kompliceret retlig problemstilling.

Spm. nr. S 2537

Til statsministeren (4/9 95) af:

Svend Erik Hovmand (V): :

»Hvorfor overlader Danmark en stigende del af
trafikken mellem Skandinavien og Central- og
@steuropa til nye, store tysk/svenske sejlruter
uden om Danmark?« :

Begrundelse

Det er vigtigt at fa afklaret, om den danske rege-
ring fortsat ensker at satse pa »Danmarksvejen«
som forbindelse mellem kontinentet og Skandi-
havien, eller om man stiltiende accepterer, at en
stigende del af udviklingen gér uden om Dan-
mark til skade for hele det danske samfund og
vores forbindelse til Central- og Dsteuropa.

_ Da Trafikministeriet for et ar siden pludselig
‘meddelte de internationale samarbejdspartnere,
_ at Danmark ikke leengere var interesseret i at
opretholde den direkte togforbindelse mellem
Koebenhavn og Berlin, rejste spergeren sagen
over for udenrigsministeren og trafikministeren:
Spergeren havde sveert ved at se, hvordan dette
* kunne vzere i overensstemmelse med Danmarks
 officielle politik om at &bne op for samarbejdet

med Central- og Dsteuropa, og var bekymret

~ for, at dette signal — sammen med Trafikmini-

steriets udszttelse af beslutningen om en fast
Osterseforbindelse — ville bidrage til, at tysk/
svenske interesser ville udbygge feergekapacite-
ten. uden om Danmark. .= . ‘

Af de skriftlige bésvarelser og samréd den-~
gang fremgik tydeligt, at de to ministre ikke del-
te disse bekymringer.

For to uger siden bad spergeren trafikmini-
steren forholde sig til, at det nu kunne doku-
menteres, at det tyske selskab DFO nu er gdet i
gang med at bygge verdens sterste kombifeerge

- til passagerer, biler og tog. Tyskerne satser her-

med ca. 600 mio. kr. p4 en ny, direkte rute mel-
lem Rostock og Trelleborg — altsa parallelt med
den direkte danske forbindelse mellem Kaben-
havn og Berlin, som man fra officiel dansk side
ikke leengere vil satse pd. Af et samrad med tra-
fikministeren for en uge siden métte spargeren
fA det indtryk, at trafikministeren fortsat ikke er
bekymret. o
Nu forlyder det, at ogs& SweFerry har bestilt
en tilsvarende keempefeerge til ruten, og at tyske
DFO har option pé.endnu en. o
" P& denne baggrund er det vigtigt, at statsmi-
nisteren redeger for, hvorfor regeringen intet
foretager sig, og om man fortsat vil bidrage til,
aten stigende del af udviklingen gér udenom

" Danmark.

Svar (13/9 95)

Statsministeren (Marianne Jelved, fg.):
Jeg har fra Trafikministeriet indhentet folgende
udtalelse, som jeg kan henholde mig til:
sTrafikministeren var inde pa spergsmélet i
forbindelse med samradet i Folketingets Trafik-
udvalg den 15. august 1995. Trafikministeren
udtalte ved den lejlighed, at lukningen af feerge-
ruten Gedser-Warnemiinde ikke var udtryk for,
at Danmark dermed overlod en stigende del af -

- trafikken til Sverige/Tyskland, og at det sven-

ske fremsted ma ses som et forseg pa at skabe
primeert en godsrute gennem @steuropa, som
skal g meget leengere end Berlin. ‘
DSB arbejder pa forskellig vis pé at styrke
jernbanens konkurrenceevne for passager- 0g
godstrafikken. En omlaegning af passagertrafik-
ken fra Gedser-Warnemiinde til Redby-
Puttgarden-Hamborg-Berlin vil forbedre DSB’s
gkonomi samtidig med, at der tilbydes et bedre
togprodukt, idet der keres med IC3-materiel.



