(Skriftligt besvarede sporgsmal)

6759

Opmerksomheden henledes desuden pa
bemeerkningerne til beslutningsforslag nr. B 21
(1994-95) om, at farligt gods pa togvogne ikke
ma fragtes gennem tunellen under Storebeelt. I
bemarkningerne fremheeves flere tilfelde af
uheld med tankbiler i tunneler - en risiko, der
bestemt ikke bliver mindre af, at der ikke bliver
plads til reelle nedspor i Dresundstunnelen.
Svar (3/8 95)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Jeg kan oplyse, at @resundskonsortiets opgaver
i forbindelse med sikkerhed, uheld, redning og
rydning for bdde vej- og banetrafik pd Ore-
sundsforbindelsens kyst til kyst-anleeg behand-
les i en af @resundskonsortiet ledet falles
dansk-svensk rddgivergruppe bestdende af
repreaesentanter for bdde danske og svenske-
politimyndigheder; brandvaesen og rednings-
myndigheder samt repraesentanter for konsorti-
ets tekniske rddgivere.

Spergsmal vedrerende transport af farligt
gods for bdde vej- og jernbanetrafik bliver -
behandlet i en seerskilt arbejdsgruppe, som fun-
gerer som radgiver for @Oresundskonsortiet i
forbindelse med dels udarbejdelse af en analyse
af transport af farligt gods i @resundsregionen,
dels betydningen af restriktioner pa farligt gods
for jernbane og vej, dels typer af farligt gods for
jernbane og vej og dels typer af farligt gods, som
kan give serlige vanskeligheder ved en red-
ningsaktion.

Arbejdsgruppen bestar af repraesentanter fra
den danske og svenske Beredskabsstyrelse,
DSB, ], Léansstyrelsen i Malme, Malmes brand-
vaesen, Vagverket i Region Skdne, Ridningsver-
ket i Karlstad samt @Jresundskonsortiet og dets
tekniske rddgivere.

Arbejdet blev pdbegyndt i 1994, siledes at
projekteringsgrundlaget kunne indarbejdes i

kontraktunderlaget for udftarselsentrepnserne '

for béde tunnel og broanlzeg.

For sd vidt angar spergsmalet om eventuelle
begraensninger i transporten ved broens indvi-
else, forventer arbejdsgruppen i lebet af 1995 at
have kortlagt den nuveerende transport af farligt
gods i Gresundsregionen. Herudover forventes
en prognose for udviklingen af transport af far-
ligt gods i regionen at kunne etableres.

P4 baggrund af de indhentede data vil effek-

- ten og nytten af eventuelle restriktioner for bade
bane- og vejtrafik pa Presundsforbindelsen bli-
ve spgt belyst.

Oresundskonsortiet forventer, at de forste
analyseresultater vil kunne foreligge primo
1996. Ferst herefter vil de danske og svenske
myndigheder pad grundlag af arbejdsgruppens
arbejde kunne tage stilling til de sikkerheds- .
maessige krav, Presundsforbindelsen skal -
opfylde.
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Til trafikministeren (2/6 95) af:
Ole Donner (EP): :

‘»Agter ministeren at tage initiativ til, at DSB til-

bagebetaler passagerer et belab svarende til bil-
letprisen eller anden form for erstatning i de til-
feelde, hvor de har veeret udsat for forsinkelser
fordrsaget af DSB?« :

Begrundelse

Spergeren er enig med Forbrugerombudsman-
deni, at der skal ske en tilbagebetaling i oven-
naevnte tilfzelde, men DSB har hidtil ikke villet
g4 med hertil, hvilket har fort til kraftig kritik fra
Forbrugerombudsmanden.

Det er spergerens opfattelse, at DSB ved 1kke
at ville yde nogen form for erstatning overtree-
der kebeloven. DSB lover med sine kereplaner

~ at ville levere en bestemt vare til en bestemt

pris. Nar forbrugeren betaler prisen, men varen
ikke leveres som lovet, er forudseetningerne for

kebet naturligvis bortfaldet, og derfor md der
som det mindste ydes en vis form for erstatning,

Svar (19/6 95)

Trafikministeren (Jan Trejborg): :

DSB har oplyst, at der lebende pr. kulance og
efter vurdering i hvert tilfeelde i forbindelse med
forsinkelser daekkes ekstraordinsere omkostnin-
ger for kunderne til transport med taxa eller
anden erstatningsbefordring afheengigt af
omstendighederne. Det var ogsa gaeldende sid-
ste &r.

DSB har i lyset af Forbrugerombudsmandens
henvendelse taget sin hidtidige praksis for tilba-~
gebetaling op til vurdering med henblik p4 en
endring og har i den forbindelse fort dreftelser
med sdvel Forbrugerrddet som pendlerklubber
herom.



