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(Skriftligt besvarede spergsmal)

nevnte eendring er pd 4,1 mia. kr. i 1990-prisni-
veau.«

Spm. nr. S 1820

Til statsministeren (31/5 95) af:

Margrete Auken (SF):

»Er statsministeren enig med Transportrédet i,
at Orestadskonstruktionen indeholder en speci-
el fare for, at offentlighedens inddragelse tilsi-
deseettes, at den tveergiende koordinering
underprioriteres, og at den skonomiske ansvar-
lighed udvandes?«

Begrundelse

Transportradet rejser i sin drsberetning proble-
mer af principiel karakter, der bl.a. vedrerer
Orestadsprojektet. Problemet knytter sig til det
offentliges brug af aktieselskaber og interessent-
skaber til at lose afgreensede offentlige opgaver.
Transportradet fremhaever specielt folgende
farer:

- at offentlighedens inddragelse og den dermed
forbundne kontrol tilsideseettes, -

— at selskaberne forst og fremmest tager beslut-
ninger ud fra deres afgreensede opgaver og
underprioriterer en tvaergéende koordine-
ring,

- at den ekonomiske ansvarhghed udvandes,
fordi det offentlige ofte stiller garanti for sel-
skabets 1anefinansiering.

Svar (12/6 95)

Statsministeren (Poul Nyrup Rasmussen):
Jeg er enig med Transportradet i, at det ved pla-
cering af opgaver i seerlige selskaber er vigtigt at
veere opmerksom pa offentlighedens inddra-
gelse i disse selskabers arbejde og pé, at disse
selskabers opgaver indgér i en tveergéende
koordinering med det offentliges ovrige virk-
somhed, ligesom jeg selvsagt er enig i, at den
gkonomiske ansvarlighed mé vzere lige si hoj i
selskaberne som i offentlige virksomheder.
Med hensyn til Drestadskonstruktionen kan
jeg henvise til nedenstiende udtalelse, som jeg
har indhentet fra Finansministeriet, og som jeg
kan henholde mig til:

»Jrestadsselskabet har, selv om deét ikke er
omfattet af lov om offentlighed i forvaltningen,
besluttet at leve op til denne lovs bestemmelser.
Selskabet har séledes givet offentligheden
adgang til at se hele beslutningsgrundlaget for
valg af banesystem bortset fra ekonomiske
oplysninger, som ikke kan offentliggeres af hen-
syn til den kommende licitation over projektet.

Nér Transportrddet tilsyneladende har en
anden opfattelse, kan det skyldes, at resumeer af
undersegelsesmaterialet ferst blev.udarbejdet
efterfolgende, séledes at offentligheden i forste
omgang var henvist til et ret omfattende materi-
ale. Dette kan dog ikke betragtes som udtryk for
lukkethed fra selskabets side.

Den detaljerede planleegning af Bybanen er
sket i et neert samarbejde med bade Kebenhavns
Kommune, HT og DSB. HT, DSB og Qrestads-
selskabet har netop i faellesskab udsendt et for-
slag til tilleeg til kollektiv trafikplan 1993, som
behandler Bybanens indpasning i det samlede
kollektive trafiksystem. Den samme form for
koordinering ville have veeret anvendt, hvis
bybaneopgaven havde veeret placeret i et af de
gamle trafikselskaber, det veare sig HT, DSB
eller privatbanerne.

Med hensyn til spergsmalet om koordinering
er det i evrigt indtrykket, at der er nogle misfor-.
stéelser i den offentlige debat. Efter at Jrestads-
loven var vedtaget og virkeliggerelsen af Byba-
nen igangsat, fremkom HT med sin Vision 2005,
hvori HT fremseetter ideer om at supplere Ore-
stadsbanerne med yderligere bybanestraeknin-
ger. Denne vision har staten endnu ikke taget
stilling til. HT’s bestyrelse har ikke afsat ekono-
miske midler til formalet, ligesom visionen ikke
er indarbejdet i den kollektive trafikplan. Det er
positivt, at nye visioner opstar, allerede mens de
vedtagne planer er ved at blive fort ud i livet,
men fremtidsvisioner ber naturligvis ikke seette
de igangveerende projekter i sta.

Transportrddet har anfert, at privat lanekapi-
tal uden offentlig garanti vil ege ansvarligheden
i de offentlige selskaber. Det kan naturligvis
ikke udelukkes, at der i nogle sammenheenge
kan veere fordele forbundet med at inddrage
privat risikovillig kapital i forbindelse med
finansieringen af store trafikprojekter. Erfarin-
gerne med privatfinansiering af Kanaltunnel-
projektet sammenholdt med erfaringerne fra
f.eks. Storebeeltsprojektet taler dog ikke til fordel
for denne tankegang. Det offentliges garantier
for lanene til de store danske trafikprojekter
indebeerer primeert, at ldnene kan optages til
vaesentlig lavere rente end ellers.



