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selvfalgelig overrasket over, at den minister,
som har - jeg tror, det er en 45 pct.s aktieandel i
Orestadsselskabet — er uvidende om, at HT stort
set har méattet skrinlegge sin store udbygning.
Eller kan ministeren bekreefte, at de kommer

igennem med letbaner andre steder ifelge den.

ojeblikkelige beslutningsplan?

Finansministeren (Mogens Lykketoft):

Jeg mener, jeg har svaret pd det oprindelige
sporgsmal s rimeligt, som det er mig muligt.
Jeg vil maske bare foje til, at jeg indledte dette
afsnit af spergetiden i en meget tonles og uper-
sonlig stil. Nér jeg blev en smule mere person-
lig, var det forst og fremmest inspireret af fru
Margrete Aukens ordvalg.

Hermed sluttede spergsmélet.

Spm. nr. S 1718 -

29) Til finansministeren af:

Margrete Auken (SF):

»Er ministeren opmaerksom p4, at den planlagte
minimetro i den foreliggende udformning vil
forudseette, at det nuveerende bussystem opret-
holdes stort set usendret, hvis serviceniveauet
ikke skal forringes?«

Skriftlig begrundelse

Med kun to stationer pa Sjellandssiden (Nerre-
port og Kongens Nytorv) vil selv en busfedelin-
je fra f.eks. Slotsholmen naeppe kunne konkur-
rere med det nuveaerende bussystem i tidsbespa-
relser. Letbanens fordele bliver hermed tydelige
pa alle omréder. : ~

Margrete Auken (SF):

Jeg er jo ikke vant til at diskutere med finansmi-
nisteren, og jeg kan forst, at han herer hjemme
i mimoseenden, s4 jeg skal g& meget forsigtigt il
veerks og henvise til, at ministeren i et notat, et
svar i forbindelse med L 166, bilag 11, ger
opmeerksom p4, at hvis man f.eks. skal betjene
steder, hvor folk bor, s& skal man have mange
stationer, hvis det skal virke. Derfor kan Ama-
gerbrogade ikke f& en minimetro. Den vil ikke
kunne bruges til det. Nu er der altsa sket det, at
dér hvor der er mange mennesker, f.eks. Slots-
holmen, kommer der ingen station. Der kommer
pa Sjeellandssiden kun to stationer til minime-

troen, og s& kommer den naeste forst ude pé
Christianshavns Torv. 54 har man nedlagt den
folgende igen; den kommer heller ikke. S&
spergsmalet er jo: Hvem skal bruge minimetro-
en? Og kan ministeren bekrafte, at HT stort set
skal opretholde det serviceniveau, man har i
dag, hvis kebenhavnerne skal blive betjent pa
det niveau, vi har i dag? ‘

Finansministeren (Mogens Lykketoft):

Jeg har ogs4 i den her sag selvfolgelig konfereret
med Drestadsselskabet, der har oplyst mig fel-
gende i forhold til fru Margrete Aukens oprin-
delige spergsmal, nemlig at planleegning af
Kebenhavns nye bybane er indarbejdet i Kollek-
tiv Trakfikplan. Der er netop feerdiggjort et til-
leeg til Kollektiv Trafikplan udarbejdet af HT,
DSB og Qrestadsselskabet i feellesskab, og heri
redegares for koordinering af busdriften og den
valgte metrolesning. Tillaegget er i gjeblikket til
hering blandt de bererte kommunale enheder.
Der stér pa tilleeggets side 9:

»Gennemfarelse af bybanens ferste etape vil
ikke eendre radikalt pa rutenet og struktur. En
reekke linjer p4 Amager og i City tilpasses byba-
nens tilstedeveerelse. Endestationerne for flere
linjer pa Kgs. Nytorv, Radhuspladsen og Norre-
port @ndres. Bustrafikkens kerselsomfang bli-
ver reduceret, frekvenser andres, og duble-
ringskersel indskreaenkes. Antallet af passagerer
over busterminalen pd Radhuspladsen og
@sterport vil falde vaesentligt, og heraf felger en
trafikal aflastning af citygaderne. Busantallet vil
falde med en tredjedel.«

Der sker altsa et fald i antallet af busser, stort
set uden indskraenkning af busruter. Hertil skal
leegges den kvalitetsforbedring, bybanen repraee-
senterer. S& kan jeg foje til, at dbningen af by-
banens anden og tredje etape ikke indgér i det
tilleeg, der nu er lavet. Qrestadsselskabets pas-
sagerprognoser tyder pé, at passagertallet
neesten fordobles ved dbningen af anden etape,
alts& Frederiksbergbanen, med deraf folgende
konsekvenser for busdriften og for busnettet.

Dette skal ses i forhold til en sporvognsles-
ning. Drestadsselskabets undersogelser viser, at
stoppestederne ved Kongens Nytorv og Bersen
kun vil f4 mellem 20 og 50 pct. af passagererne -
p& minimetroens Kgs. Nytorv-station. Det skyl-
des formentlig, at rejsetiden ikke er konkurren~
cedygtig i forhold til busserne.



