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hvor den meget lave dollarkurs og den store
konkurrence ger det sveerere end nogen sinde at
drive rentabel dansk sefart. )

Vi kan konstatere, at DIS — vi farstebehandle-
de lovforslaget om DIS i Folketinget i december
1987 under den daveerende regering - har vist
sig at gavne dansk sefart overordentligt. DIS har
ikke opfyldt de meget dystre forudsigelser, som

-Socialdemokratiet, SF og Felles Kurs dengang
tromlede noget kraftigt frem med.

Jeg kan ikke lade vaere med at minde om, at
hr. Tommy Dinesen - jeg refererer til Folketin-
gets forhandlinger 1987-88 (1. samling), sp. 3791
— under denne debat mente, at DIS ville blive
dedsstedet for den danske semandsstand, og at
der ville ga ca. 10.000 danske arbejdspladser
tabt. S& kom en anden semand, hr. Preben
Maller Hansen, og korrigerede dette tal — deter
da i grunden interessant — og oplyste, at 15.000
semeend ville blive kastet ud i arbejdsleshed.
Det stdr i evrigt i sp. 3798. Den kunne hr. Berlau
slet ikke klare, sd hr. Berlau susede op og heev-
dede, at samtlige danske sefolk, dvs. 17.000,
skulle ud i arbejdsleshed og modtage arbejds-
loshedsunderstettelse.

Der er sket meget siden dengang. Specielt
derfor tror jeg ogsd — og derfor er det godt, at vi
kan enes om en dagsorden i dag — at kritikerne
af DIS p& en méde ma veere lidt glade for den
positive udvikling, som DIS rent faktisk har
stdet for.

Ser vi pd antallet af beskeaeftigede, er der tale
om 3.000 nye arbejdspladser. Det er da muligt,
at Semandsforbundet har haft en tilbagegang,
men det opvejes sé af stigningen i Metal Sefart.

Jeg vil ogsa understrege, at det ikke ser ud til,
at DIS har veeret en sovepude for dansk sefart.
Det er en kendsgerning, at der i de seneste 5 ar
er investeret ca. 30 mia. kr. — det er et stort belgb
— i danske skibe, de fleste fra danske veerfter,
hvortil kommer et betydeligt beleb i brugt ton-
nage. :

Dansk skibsfart er dermed godt rustet til
fremtiden, og derfor er det godt, at debatten i
dag ikke skaber usikkerhed om de ekonomiske
rammevilkdr, men at vi nu koncentrerer os om
at se pa, hvad der i evrigt kan gores.

Nationalekonomisk kan vi gleede os over en
valutaindsejling i 1994 pa godt 30 mia. kr. Hele
denne udvikling afspejler, at Danmark som ene-
ste EU-land har haft en bred maritim fremgang,
en udvikling, som vi ber vere stolte af.

Men det betyder ikke, at alt nu og fremover er
i den skenneste orden. Uanset DIS er danske
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skibe mellem udenlandske destinationer fortsat
udsat for konkurrence pa lenomkostninger, som
gor det helt umuligt overalt at opretholde kon-
kurrenceevnen. Derfor er vi ikke enige med de
politiske kredse og enkelte sefartsorganisatio-
ner, der har den meget kontante — nemme - ind-
stilling, at hvis ikke dansk skibsfart kan klare sig
med 100 pct. dansk bemanding, skal DIS og
andre forudseetninger for, at det er géet sddan,
fjernes. , : '

Der er i dag beskeftiget mange udlendinge
pa danske skibe; sddan er det, det kraever mar-
kedsgkonomien, det kraever markedet. Men der
er trods alt stadig et stort flertal af danskere om
bord, og det skal vi gleede os over. Det ma geel-
de her som i alle andre erhverv, at kan man ikke
konkurrere péd prisen, md man gere det, som
Danmark har tradition for, pa kvaliteten.

I den hjemlige uddannelse af sefolk ber man
derfor overveje en omstrukturering, der hajner
danskernes kvalifikationer i forhold til konkur-
renternes. Der er startet en faglig uddannelse af
menige, og nu ber officersuddannelsen sta for
tur. Initiativer som det iveerksatte simulatorpro-
jekt er en god idé, mener den konservative fol-
ketingsgruppe.

I rammerne inden for EU md vi arbejde for, at
der virkelig etableres fri markedsadgang ogsé
for dansk skibsfart, sdledes at den ikke er ude-
lukket fra andre medlemslandes kystfart efter
1996. I det hele taget mé EU afstd fra detailregu-
lering og overlade dette til medlemslandene
selv eller FN’s internationale sefartsorganisa-
tion, IMO. Danmark mé satse pa brede interna-
tionale reguleringer og overholdelsen af disse.

Pa trods af yderst vanskelige vilkdr er det
lykkedes en del smé rederier at overleve indtil
nu, og deres fortsatte eksistens er af afgerende
betydning for et dansk maritimt milje. Langt de
fleste af skibene er bygget pa danske veerfter.
Skibene tjener ogsé som uddannelsessteder for
nye sefarende, og driften skaffer beskeeftigelse
for mange i land bade med administration,
reparation og vedligeholdelse. Desuden tjener
skibene en ikke ubetydelig sum ind i fremmed
valuta.

Smaskibsfarten kan man heller ikke tvinge til
at konkurrere pd umulige vilkdr. Her burde
man nok kigge péd rederiernes ensker om at
afskaffe 10-mands-reglen, for s vidt angar
partrederier, udvide garantiordningen for min-
dre fragtskibe, forbedre afskrivningsregler og
finansieringsvilkr, afbureaukratisere og for-
enkle administrationen hos offentlige myndig-



