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ikke. Udflagningen fortsatte, og der blev ferre
og feerre danske sefolk om bord.

Sidst i 1980’erne havde vi sd de forste debat-
ter om, hvorvidt man skulle have Dansk Inter-
nationalt Skibsregister. Man havde i forvejen et
internationalt skibsregister i Norge. Forskellen
pé det danske og norske var, at der i det danske
kom en skattefritagelse for dem, der var ansat
om bord. Det kan man godt sige var en begun-
stigelse af rederne, for de skulle kun betale 2/3
af den hyre, som de fer skulle betale, fordi skat-
ten simpelt hen forsvandt. .

Det havde man ikke gjort i Norge. I Norge:
havde man bevidst gjort det, at man ikke
uddannede norske sefolk, og man stdr i den
situation, at det har kostet 6.000-7.000 arbejds-
pladser i Norge, og det norske register er ikke
seerlig velanskrevet rundt om i verden.

Man hébede altsa pé - jeg vil da hdbe, at bag-
grunden for, at iseer de borgerlige ordferere gik
ind for Dansk Internationalt Skibsregister, var,
at de regnede med det — at det kunne blive red-
ningen.

Jeg var s en af dem, som ministeren kaldte
dommedagsprofeter, og jeg vil da godt sige, at
jeg-mener, jeg har haft ret, for jeg har ikke den
samme opfattelse som ministeren af, at der er
kommet flere danske sefolk om bord.

Tvertimod regner man det — ndr man skal se,

hvor mange sefolk der er om bord i danske ski-

be ~ noget anderledes ud i dag, end man gjorde
for. Sagen er den, at man for i tiden kunne se,
hvor mange der var p& semandsskat. Det tal
havde man, man kunne se, hvor mange der var
tilsluttet dér, og derfor vidste man helt nojagtig,
hvor mange der var om bord i de danske skibe.
“Men efter, at man har indfert DIS, er der ikke
nogen, der betaler skat, og s& har man tilsynela-
dende ikke mulighed for at finde ud af, hvor
mange der er - i hvert fald kun omtrentligt. -

Man har ogsa lavet lidt om pa optellingen, -

fordi man i dag tager feergerne med, ndr man
skal finde ud af, hvor mange der er. Det gjorde
man ikke for, fordi de, der var ansat p& de dan-
ske feerger, ikke var under sgmandsskatte-
ordningen. Derfor er der lavet et hlle nummer
dér, synes jeg nok.

En anden ting, vi var imod med hensyn til

Dansk Internationalt Skibsregister, var foruden
skattefritagelsen, som jeg har neevnt, at man nu
kunne indga asiatiske overenskomster. Det har
man sddan set altid kunnet til sos; for i tiden var
der noget, man kaldte munkebadene, hvor der
var kinesere om bord, og det var vel, fordi det

var skibe, som aldrig kom hjem, og som nok sej~ -
lede nogle steder, hvor temperaturerne og andet
méske ikke var s godt for den almindelige hvi-
de mand - var jeg lige ved at sige. 53 det er ikke
noget nyt, at man har asiatiske overenskomster,
men det er forste gang, man i Folketinget har
vedtaget, at rederne skulle have lov til at indga
sddanne overenskomister.

Nar rederne selv er interesseret i at bevare det
danske flag, heenger det jo sammen med, at det
danske flag ude omkring i verden er et godt flag
- og sikkert et af de bedste. Man ved, at danske
skibe er i orden, man ved, de kommer til tiden,

" man ved, at det er dygtige sefolk, der har veeret -

om bord og vel ogsé er om bord, og det betyder
igen ~ det er oven i kebet en skibsreder, der har
fortalt mig det — at skibe, der er h]emﬂaget i
Danmark, ikke skal betale s meget i forsikring.

* Man fdr ogsé bedre priser, den dag man salger

skibene; man fir mere for dem, fordi de er mere
velholdte.

Det, der er problemet for sefarten her og nu,
er —i hvert fald nar man laeser nogle af aviserne
~at-der er enlav dollarkurs. Det er vi alle sam-
men klar over at der er; det kan man jo ikke
undga at vide, ndr man leeser aviser eller harer
radio og ser fiernsyn.

Der .var dog en reder, som i Bersen for 14
dage siden meget frimodigt sagde, at det
sdmend ikke gjorde sd meget med den lavere
dollarkurs, for man har selvfelgelig ogsa serget
for, at alle de udglfter, man har ved at drive
rederi, ogsa er i dollars, og det vil sige, at udgif- -
terne ogsé bliver betydelig mindre. Han sagde.
0gsd, at et skib, der for et &rs tid siden kostede
27 mio. dollars, kunne man i dag fa for 21 mio.
dollars. 5 det er jo ikke bare sort det hele at
veere reder.

Man kan ogsd sige, at ndr olieprisen falder ~

‘og det gor den, for den heenger jo sammen med

dollarprisen - og er helt nede pa 16 dollars pr.
tende, betyder deten hel del. Det betyder, at det
er billigere i dag at fremdrive skibene, s3 ogsé
det er en udmerket ting for rederne.

Man kan da heller ikke komme uden om, at
hyren selvfelgelig betyder noget, og dér ma
man jo.erkende, at selv om-en skibsassistent
eller en matros om bord i et DIS-skib i dag vel
har 300 dollars, er de selvfolgelig 1kke sd meget
veerd, som de har veeret for.

Jeg skal pa vegne af samtlige partier i Folke-
tinget fremsaette ftalgende



