Torsdag den 27. april 1995. (F.38)

Danmark har jo gennem mange &r — det er

ingen nyhed — veaeret.en vigtig sefartsnation,

som bka. er kendetegnet ved en konkurrence-

dygtig, international og moderne handelsflade. .

Vi har et veludbygget uddannelsessystem.og en
flade, hvor vi seetter sikkerheden og arbejds-
miljeforholdene om bord hait. -

At bevare denne status som sefartsnation er
bare ikke nogen selvfalge. Det forudseaetter bla.,
at erhvervet f&r de rigtige og de bedste ramme-
betmgelser, sd dansk sefart fortsat kan veere ien
styrkeposition.

~ Dererenklarinteressei at. bevare s storen
del af den danske flade under dansk flag som
muligt sdvel af beskeeftigelsesmaessige hensyn
* som af hensyn til valutaindtjeningen. Vi gnsker
at bevare det, man leenge har kaldt det bl Dan-
mark, som foruden de sefarende og rederierne
jo ogsd omfatter veerfter og evrlge maritime
virksomheder.
Erhvervet er som bekendt mternahonalt og
" konkurrerer hovedsagelig med tredjelande, dvs.
lande uden for Europa. Det er derfor af kolossal
betydning, at vi setter vore fingeraftryk i inter-
nationale fora som f.eks. FN's internationale
“sefartsorganisation, IMO, og den internationale
arbejderorganisation, ILO, nér sefartsspergsmal
er pd dagsordenen.
Regeringen arbejder for haje sikkerhedsstan-

darder, s& besatningen, passagererne og hav-

miljeet kan blive beskyttet mod eventuelle ulyk—
ker; men af konkurrencemaessige grunde ved vi

ogsd, at det er nedvendigt, at regelfastsaettelsen

sd vidt muhgt sker internationalt.

Der er igennem de senere ar sket en markant .
foragelse af interessen for setransports sikker-
hed og arbejdsmilje om bord pa skibe inden for
Den Europaeiske Union. Ikke mindst pd den tra-
giske baggrund af de senere ars skibsulykker i
europaeiske farvande har vi fdet den udvikling,
at vi pd vore breddegrader har sat yderligere
fokus pa sikkerheden.

P4 den anden side ma man altsﬁ ogsé erken-
de, at EU’s skibstonnage kun udger ca. 15 pct. af
hele verdensmarkedet, og derfor er det selvfel-
gelig af konkurrencemessige grunde, som jeg
sagde for, helt afgerende sa vidt muligt at fa
brede, internationale lesninger. b

Skal dansk skibsfart overleve, ma ogsd de
nationale rammebetingelser veaere p& en sddan
méde, at de-bedst muligt tilgodeser skibenes
konkurrenceevne over for tredjelande. I det lys
skal man se de szerlige danske skatteordninger
for sefarende om bord pé skibe, der er registre-
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ret i Dansk Internationalt Skibsregister, og den
mulighed, der er i dette register for at anvende .-
udenlandske sefarende pa lokale lranvﬂkér

Jeg har selvfolgelig ogsd som hr. Tommy
Dinesen fulgt de meldinger; der i den senere tid
er kommet om, at man skulle udskifte danske
sefarende med udenlandske sefarende pa visse
skibe, og selvfelgehg har det ogsa hos mig rejst
spergsmalet: Ger vi nu nok for at bevare den
danske beskaftigelse til sos?

Jeg tror, at et vaesentligt element i den sam-

menhaeng er lebende at tilpasse sefartsuddan- = -
* nelserne til erhvervets behov og at felge den

udvikling, der sker p& omradet. Ved udvidet
anvendelse af moderne teknologi som simula-
tortreening kan vi sikre, at en fremtidig naviga-
teruddannelse  og maskinmesteruddannelse far
international gennemslagskraft.

Det kan ogs& nevnes som noget nyt, at vi i
samarbejde med Undervisningsministeriet har-
startet en forsegsuddannelse til skibsmekaniker
som led i en uddannelse til egentlig faglig skibs~
assistent med faglig godkendelse inden for jern-
og metalomrddet. ‘

I slutningen af juni og begyndelsen af juli

~ afholdes en konference i IMO om de fremtidige

uddannelser, hvor man skal vedtage en gen-
nemgribende revision af den internationale
konvention om uddannelse af sefarende, om
senaring og om vagthold, den skaldte STCW-
konvention fra 1978.

" Revisionen vil resultere i modernisering af
sefartsuddannelserne, sdledes at der tages mere
hensyn til den tekniske udvikling. Samtidig skal
der veere en bedre kontrol med, at sefarende,
der gor tjeneste pd andre landes skibe, har en
uddannelse, der lever op til konventionens krav.

Efter sommerferien, ndr konventionen er pa
plads, vil der blive taget fat pa en revision af de
danske sefartsuddannelser, sdledes som jeg tid-
ligere har oplyst her i Folketinget. Gennem
Sefartens Uddannelsesrdd og Uddannelsesridet
for Maskinmesteruddannelsen vil erhvervets
parter blive inddraget i disse dreftelser.

Det vil vel ogsa veere et naturligt element, at
erhvervet i den forbindelse overvejer, hvorledes
man kan sikre tilgangen til erhvervet og bevare
dansk beskeftigelse, uden at konkurrenceevnen
forringes. '

Enindsats p& uddannelsesomradet udelukker
imidlertid ikke, at der ogsa kan veere behov for
en indsats pd andre omrader. Der er sdledes fra,
rederne ytret enske om, at vi‘i Danmark skal
have et bare boat-register. Ordningen skulle g



