Onsdag den 26. april 1995 (spm)

5117

Begrundelse

Ministeren neevner i sin besvarelse af sporgsmal
nr. 51043 og S 1044 felgende: »Der er sdledes i
dag ingen tvivl om vognkommanderens ansvar
og befajelser i relation til kereren.« Det er sper-
gerens indtryk, at en pracisering af vognkom-
manderens ansvar specielt i relation til fereren
af keretejet og den udrustning og det materiel,
der anbringes pa ladet af hjulkeretejet sammen
med de veernepligtige, umiddelbart vil gavne
sikkerheden. Ifelge feerdselsloven er det i eje-
blikket alene korerens ansvar, at materiel og
udrustning fastspsendes og pakkes vk, inden
kerslen pdbegyndes. Dette virker urimeligt, nar
man tager de indbyrdes relationer mellem per-
sonellet i betragtning. :

Svar (21/4 95)

Forsvarsministeren (Hans Haekkerup):

Ud over det i min besvarelse af spergsmal nr.
S 1043 af 24. februar 1995 fremhavede er det
endvidere fastsat i de faerdselssikkerhedsmees-
sige bestemmelser for forsvarets motorkeretesjer,
at det pdhviler enhver foresat at drage omsorg -
for, at de ham undergivne kerere ikke tildeles
kerselsopgaver, der efter de givne omstendig-
heder, herunder forudgdende aktiviteter, m&
anses for faerdselssikkerhedsmaessigt uforsvar-
lige.

Jeg finder denne bestemmelse tllstraekkehg
preecis og erindrer om, at det ledelsesmaessige
. ansvar for at tilretteleegge og gennemfere ker-
selsaktiviteter pdhviler enhver foresat, dvs. -
befalingsmeend af sergentgruppen og officerer i
almindelighed samt chefer i seerdeleshed.
Ansvaret er sdledes ikke begraenset til vogn-

kommanderen pé et hjulkeretej, som er den
person, der med hensyn til keretejets taktiske
anvendelse er foresat for kereren. . .

Spm. nr. S 1392

Til forsvarsministeren (7/4 95) af:

Villy Sevndal (SF):

»Anser ministeren det for usandsynligt, at en
pékraevet mulighed for hvile i 6 timer umiddel-
bart vil nedbringe risikoen for ulykker forérsa-
get-af sgvnmangel, traethed eller overanstren-
- gelse?«

Begrundelse

Ministeren skriver i sin besvarelse af spergsmal
nr. $1043 og S 1044: »Det er min opfattelse, at et
samlet hvil pd .ca. 6 timer ikke i sig selv kan.
anses som en garanti for, at den enkelte kerer vil'
veere i stand til at fore et motorkeretej pé fuldt
betryggende mdde.« Det virker absurd at tale
om garantier i forbindelse med transport af
mandskab pé ladet af lastbiler, endog i forbin-
delse med transport i det hele taget. Sammen-~
holder man forsvarets kere-/hviletidsbestem-
melser (ingen!!) med de samme regler geeldende
civilt (11-timers-reglen), kan det undre, at mini-
steren ikke er villig til at medvirke til indferel-
sen af en simpel bestemmelse, der alt-andet lige
vil medfere en mindskelse af risikoen for uheld
fordrsaget af sevnmangel, traethed eller overan-
strengelse. I denne sammenhaeng ber ogsa noev-
nes det komplekse i, at forsvarets keretejer
benytter offentlige veje, og at man anser det for
nedvendigt med kere-/hviletidsbestemmelser
for civile lastbilchaufforer i modsaetrung hl de af
forsvaret lennede ditto. -

I pkt. 12 i aftalen om forsvarets ordmng
1989-1991 af 14. marts 1989 er aftalt felgende:
»De principper for beskyttelse af personellet,
der er fastsat i arbejdsmiljgloven, geelder princi-
pielt ogsa for forsvaret, medmindre sarlige for-
hold, for sa vidt angar forsvarets operative virk- .

~ somhed — herunder uddannelses- og evelses-

virksomhed - gor sig geeldende.« I henhold til
ovenstdende virker det bemzerkelsesveerdigt, at
ministeren anser det for unedvendigt at lave
seerregler om hviletid for lastbilchaufferer, nér
man holder sig for gje, at sddanne chaufferer
transporterer op til 22 personer pa en lastbil.

Svar (21/4 95)

Forsvarsministeren (Hans Haekkerup):

Det er fortsat min holdning, at forsvarets feerd-
selssikkerhedsmaessige bestemmelser for mili- -
teere motorkeretojer regulerer omradet pa en
fuldt betryggende made.



