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Det er naevnt i bemaerkningerne til lovforsla-
getidag, at Kebenhavnertraktaten er til hinder
for, at Danmark indferer lodspligt for skibe, der
gennemsejler vore farvande. Forholdet er imid-
lertid det ~ og det er sddan set et kernepunkt i
regeringens holdning til dette forslag — at uan-
set, om der vil vaere mulighed for helt eller del-
vis at ophseve denne gamle traktat, dvs. nd til
enighed herom med alle de stater, som er med i
traktaten, s ville det ikke i sig selv medfere, at
Danmark ensidigt kan indfere lodspligt for ski-
be, der gennemsejler danske farvande. Den ene-
ste folkeretligt farbare vej vil vare at soge i den
internationale organisation IMO om at opnd
international accept af, at Danmark indferer
lodspligt for visse skibe.

S& har jeg selvfelgelig overvejet, hvilke
muligheder der er for at fa et sddant forslag
gennemfert, for vi er jo allesammen enige i
intentionerne. Desveerre m& man nok sige, at i
de eksempler, der har veeret pd lande, som har
forsegt at f4 et forslag igennem, fik man heller
ikke stette. Jeg kan i den forbindelse nevne
Australien, som forsegte at f& indfert lodstvang
under sejlads inden for det, der hedder Great
Barrier Reef, som vi jo allesammen kender.
Regeringen har i det hele taget ikke kendskab til
noget andet land, der har kunnet g& enegang og
fa indfert lodstvang i internationale straeder
eller i internationalt farvand. Vi ma s& sige, at
det er vores opfattelse, at verdenssamfundet
endnu ikke er parat til at acceptere sddan nogle
lodstvangsinitiativer.

Men jeg kan da i gvrigt oplyse, hvad der vel
ogsa allerede er kommet frem, at regeringen for
tiden overvejer en udvidelse af sgterritoriet fra 3
til 12 spmil. En sddan udvidelse vil bl.a. medfe-
re, at skibe, der er omfattet af lodstvangen ved
besejlingen af danske havne, vil f& dansk lods
om bord under en sterre del af sejladsen i dan-
ske farvande, end det er tilfeeldet i dag. Og det
er da en god ting. :

Jeg vil s tilfeje, at regeringen bdde i 1993 og
1994 har arbejdet sdvel inden for EU som i IMO
med udarbejdelser af bestemmelser om melde-
pligt for skibe i seerlige omréder af internationa-
le farvande. Vi har i de samme fora arbejdet for
at f& indfert bestemmelser om oprettelse af
tvangsruter for skibe med farlig last i omrader,
der bedgmmes til at vaere seerlig sdrbare. Nér de
internationale bestemmelser er tridt i kraft, er
det regeringens hensigt at stille forslag i IMO
om meldepligt for skibe, der passerer @strenden
i Storebeelt.

Sejladssikkerheden i de danske gennemsej-
lingsfarvande bliver lebende vurderet i Sefarts-
styrelsen i teet samarbejde med andre relevante
myndigheder med henblik p4 at sikre den ster-
ste grad af sikkerhed mod ulykker.

11995 blev der efter ulykken nede ved Shet-
landseerne foretaget en gennemgang af samtlige
foranstaltninger, der er udfert i danske farvan-
de. Man fandt ikke dengang behov for at indfere
yderligere foranstaltninger af sikkerhedsmeessig
karakter, men pd uddannelsessiden fandt man
anledning til at indskeerpe bestemmelserne i
undervisningen pé navigationsskolerne. Samme
dr blev der som led i sikkerheden omkring Sto-
rebzeltsforbindelsen indfert radarovervagning,
det sdkaldte VTS-system, Vessel Traffic Service.
Systemets opgave er dels at beskytte Vestbroen
mod pésejlinger, dels at assistére skibe under
deres gennemsejling af Gstrenden. Erfaringerne
med systemet har veeret gode, fordi man kan
vejlede skibe, siledes at gennemsejling kan gen-
nemfores sikkert.

En analyse af oplysningerne fra det interna-
tionalt anbefalede meldesystem SHIPPOS i dan-
ske farvande viser; at de internationale anbefa-
linger om anvendelse af lods i meget hej grad
felges af skibe med farlig last. I den forbindelse
kan jeg oplyse, at ud af 737 gennemsejlinger af
store skibe, som har fundet sted i den sidste
8-drs-periode, er der faktisk kun foretaget 11
gennemsejlinger af olietankskibe, som i givet
fald ville have vearet omfattet af SF’s beslut-
ningsforslag om lodstvang. S man kan selvfel-
gelig ogsd sige, at der ma vzere en rimelig balan-
ce mellem risiko og indgreb.

Det er derfor regeringens opfattelse, at sej-
ladssikkerheden i danske farvande er hej, og at
der faktisk udvises en god disciplin fra skibs-
fartens side, men vi vil fortsat veere indstillet pa
béde internationalt og i nordisk samarbejde at
sette fokus pd den menneskelige faktor i erken-
delse af dens store betydning for sikkerheden til
ses og for bekeempelse af havforureningen.

Regeringen vil ogsa vare indstillet pa fortsat
at arbejde sdvel internationalt som nationalt p&
at skaerpe kravene til skibskonstruktionen, til
skibenes udstyr og de sefarendes uddannelse og
holdning til bekeempelse af havforureningen.

P& denne baggrund og med tanke pd alle de
evrige initiativer, jeg her har nsevnt, kan rege-
ringen ikke anbefale en vedtagelse af beslut-
ningsforslaget. Vi mener heller ikke, at det vil
lose vores problem, men jeg kan sige, at vi fuldt
ud anerkender den baggrund og den hensigt,
der ligger bag forslaget. Tak!



