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Onsdag den 5. april 1995 (spm)

Begrundelse

Der henvises til begrundelsen for spergsmal
nr. 1209.

Svar (27/3 95)

Statsministeren (Poul Nyrup Rasmussen):
Der henvises til besvarelsen af spergsmadl nr.
S 1209.

Spm. nr. S 1202

Til milje- og energiministeren (16/3 95) af:
Ulla Ternzes (V):

»Vil ministeren redegere for de foranstaltninger,
han vil treeffe for at hindre olieforurening af de
vestjyske strande?«

Begrundelse

Spildolie fra skibstrafikken i Vesterhavet har i
denne vinter medfert skader pé de vestjyske
strande, der i sommerens turistperiode havde
veaeret skeebnesvangre for hele turisterhvervet
m.v. Miljghensynet, der jo ogsa kraenkes, eksi-
sterer naturligvis hele aret.

Disse problemer bor ikke negligeres, og der
ber derfor treeffes passende foranstaltninger
som f.eks. en opprioritering af Miljestyrelsens
flyovervégning af Vesterhavet eller en undersg-
gelse af mulighederne for overvagning af skibs-
trafikken fra satellit eller radar med efterfelgen-
de retsforfelgning af de skyldige.

Svar (27/3 95)

Miljo- og energiministeren (Svend Auken):
Med mellemrum sker der en olieforurening af
vore kyster. Selv om vi skal veere tilfredse med,
at vi har undgdet de velkendte sterre katastro-
fer, s& skal det std helt klart, at vi ikke her i lan-
det har den mindste forstdelse for eller accept af
de periodiske mindre forureninger; forurenin-
ger, der opstdr, fordi enkelte skibe ikke felger de
geeldende regler og direkte udtemmer olieaffald
til ses.

Vi er netop ved at afslutte den anden runde af
en forsegsordning med flyovervégning, en for-
segsordning, der har givet mulighed for at flyve
indtil 300 timer om &ret inden for en rammebe-
villing pé 1,8 mio kr. pr. &r. Under denne for-
segsordning har vi benyttet radarudstyr i flyet
og i gvrigt samarbejdet og koordineret flyover-
végningen med vore nabolande.

Jeg har netop bedt Miljestyrelsen om at
revurdere flyovervigningen pd grundlag af
savel vore egne som andre landes erfaringer.
Denne vurdering vil indgé i en samlet over-
vejelse om, hvordan indsatsen pé det samlede
beredskabsomréde kan styrkes. I den forbindel-
se mé vi ogsa se pa, hvorledes der kan ske en
teettere koordinering med den farvandsover-
végning, der udferes af forsvaret. Miljo- og
Planlegningsudvalget vil blive orienteret, nér
jeg har afsluttet disse overvejelser.

Det er nedvendigt at vaere opmeerksom p4é, at
skibsfarten og herunder reguleringen af dens
miljeforhold er steerkt internationalt orienteret.
Det har fordele, men det har ogsé ulemper. En af
ulemperne er, at det enkelte land ikke kan rets-
forfelge eller sanktionere fremmede landes ski-
be uden for den nuveerende 3-sgmile-graense.
Med den store transittrafik med fremmede lan-
des skibe, der er i tilknytning til de danske hav-
omrader, spiller det en stor rolle.

Derfor skal der ogsé tages andre initiativer,
der har et mere internationalt, regionalt eller
globalt perspektiv.

Allerede i sommeren 1994 tog regeringen
skridt til en national lovgivning om indferelse af
Eksklusive @konomiske Zoner. Gennemferel-
sen af denne lovgivning, der forventes fremsat i
nzeste samling, vil udvide den danske jurisdik-
tion til 200 semil mod de nuvaerende 3 sgmil og
dermed give udvidede muligheder for at fa
gennemfert sanktioner over for fremmede lan-
des skibe.

Herudover arbejdes der blandt andet fra
dansk side pé yderligere initiativer i forbindelse
med den kommende Nordsgkonference, der vil
blive afholdt i juni 1995 i Esbjerg. Disse initiati-
ver indeholder perspektivet om Nordsegen som
»seerligt omrade« og et faelles forslag om i den
Internationale Maritime Organisation at arbejde
for et globalt forbud mod udledning. Gennem-
forelsen af sddanne initiativer vil indebeere et
totalt stop for udledning fra skibe, hvor def i
dag er tilladt at udlede olieholdigt vand via
separationsanleeg,.



