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mennesker. Det kommer an pd, hvor langt man
skal, hvorfra, hvortil, hvor meget man har at
bere pd, hvordan man har det fysisk, hvordan
temperaturen er, hvem man skal afhente pd

vejen, osv. Det altsd ikke s& enkelt.

Jeg kender godt de dér bilen ud af
byen-demonstranter, som, ndr de har rullet
transparenterne sammen, gar ad nogle smd
gader hen om hjernet og henter deres bil derfra.

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Jeg vil benytte lejligheden til at sige tak for en
debat ikke uden humor og indlede med at sige,
at efter de to store trafik- og miljedebatter, vi
havde i gar, var der en kommentar i en af
nyhedsudsendelserne, der sagde, at regeringen
fik sin vilje. Sddan kunne man ogs sige her,
men det ville vere forkert, for det handler jo
ikke om, at regeringen far sin vilje. Det handler
om, at regeringen har fremsat et s& fornuftigt og
afbalanceret forslag, at det kan deekke holdnin-
gen hos et meget bredt flertal i Folketinget.

Det er sddan ~ for at svare hr. Stefan G. Ras-
mussen pd hans spergsmal - at efter min opfat-
telse er der ikke tale om nogen halv lesning her;
der er tale om en i bund og grund fornuftig og
fremtidsorienteret losning. Nar Kebenhavns
Amt i sin tid sagde nej tak til at medfinansiere
hovedstadspakken, som var forhandlet pé
plads, men ikke godkendt af regeringen og
Kebenhavns Amt, s& skyldtes det naturligvis, at
det kneb med pengene i Kebenhavns Amts pen-
gekasse.

Men det, der er vigtigt at sl fast, er, at det
samlede projekt om hovedstadspakken jo ikke
alene var investeringer i det overordnede vejnet,
altsd statsveje, det var naturligvis ogsa investe-
ringer i de kommunale veje, og derfor ber det
efter min opfattelse nu gennemfares med dette
lovforslag. Regeringen star ved sit lofte, om man
vil, om at investere 350 mio. kr. i fornuftige vej-
streekninger i hovedstaden.

Sagen er den, at for s& vidt angér Helsinger-
motorvejen, er der et behov for en betydelig
renovering af vejen og for en betydelig renove-
ring af de broer, der er en del af Helsingermo-
torvejen. Det koster ca. 100 mio. kr. De resteren-
de 100 mio. kr. bruger vi s& fornuftigvis pd at
udvide den vej, der vel nok er den mest trafik-
belastede vej, vi har i Danmark. Vi far altsd en
meget hej forrentning af den investering, som vi
foretager.

Nar jeg gerne vil afkreefte, at der er tale om en
halv lesning, skyldes det, at man skal veere

- opmeerksom p4, at det af lovforslagets bemaerk-

ninger Klart fremgdr, at vi nu for forste gang

seetter 35 mio. kr. af til det forste substantielle
trafikinformationsprojekt i Danmark. Det vil alt-
sd sige, at i stedet for blot blindt at bygge veje og
tro pd, vi kan lese alle problemerne ved at udvi-

- de eksisterende vejkapacitet, prever vi at se p3,

om vi ikke mere, jeg havde neer sagt intelligent —
altsd ved et intelligent vejinformationssystem ~
kunne forsege at anvende den eksisterende og
investerede anlaegskapital bedre, sdledes at vi
far trafikken ledet af de veje, hvor der er aller-
sterst kapacitet. Det synes jeg er et speendende
og godt element i lovforslaget.

Jeg skal ikke kommentere fru Margrete
Aukens indleeg. Jeg risikerer jo, hun kommer for
sent til de transportmidler, hun skal benytte nu,
men det viste imidlertid ganske udmeerket, at
trafik og milje udger et dilemma. Nar der er for-
urening fra trafik, og nér der er trafikproblemer,
skyldes det jo, at lobbyisterne, nemlig vaelgerne,
veelger at transportere sig individuelt p& en
made, som mdske ekonomisk set er irrationel
ogsd set fra den enkeltes gkonomiske udgangs-
punkt, men ikke desto mindre er behagelig af
transportmeessige grunde og ikke mindst pé
grund af den frihed, det giver det enkelte men-
neske, at det har mulighed for at benytte indivi-
duel transport. »

Jeg tror, det var forhenveerende udenrigsmi-
nister K.B. Andersen, der i sin tid svarede en
kinesisk premierminister, tror jeg det var, pa
hans anklage, der gik p4, at det var jo dekadent
kapitalistisme, at der var s& mange biler i Dan-
mark, og man kunne jo se i Kina, at der nsesten
ingen biler var, folk kunne nejes med cykler og i
pvrigt kollektiv transport: at man skulle veere
opmerksom p4, at den mulighed, der var for at
transportere sig individuelt, og det, at lenmod-
tagere i Danmark havde mulighed for at erhver-
ve en personbil, gav dem en frihed, som man
ikke kendte til i Kina, nemlig friheden til at sege
job hos den arbejdsgiver, som gav den bedste
lon og de bedste arbejdsforhold. Det er altsd
fundamentalt vigtigt at forst, at den frihed er
veelgerne, som fru Margrete Auken altsi ogsa
kalder lobbyisterne, villige til at betale for.

Til hr. Ole Donner: Tak for opbakningen om
regeringens forslag. Jeg kan love, at for sd vidt
angdr HT-busserne, stoppestederne og de pro-
blemer, der er forbundet hermed, vil Vejdirek-
toratet sammen med HT underspge mulighe-
derne for at anvende de bedst mulige lesninger
for HT-busserne og stoppestederne i forbindel-
se med de vejprojekter, som vi her gennemferer.



