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Kunne det veere en méde at komme videre pa,
at. man rahonahserede de regler, der er, eller :
kunne man tage det op, at en virksomhed kunne
feerdiggere sagen, s& den var hurtig at afgere? ..
Kunne man.lave nogle initiativer p& de omra-
der? Det er i hvert fald oplagt, at det koster virk-
somhederne ganske meget, og det koster. ogsa

miljeet noget, at de kommer senere i gang med - -

en rakke af disse tiltag.

Milje- og enévrgiministefe‘n (Svéhd Auke,r{):’
Jeg tror aldrig, det bliver nemt at lave store . .

udvidelser af bryggerier i villakvarterer, med al -
@&re og respekt. .

Nogle af de sager, der har vaeret sveere, har
veeret lossepladssager, og det har veret sager
omkring nabostej osv. Det er ikke reglerne, der
er besveerlige, det er naturligvis, at der er legiti-
me, modstridende hensyn, der stdr over for hin-
anden, pd den ene side det, hr. Langkilde frem-
heever: erhvervshensynet, pd den anden side
hensynet til beboerne, hensynet til menneskene,
der bor i omradet, og hensynet til den lokale
planlaegning. Og det vil, ogsd med de ankemu-~
ligheder, vi jo af hensyn til retssikkerheden har
byggetind i systemet, fore til lange sagsbehand-
lingstider.

Hvis jeg et gjeblik skulle beveege mig vaek fra
bryggeriet i Assens og eksempelvis se pd skyde-
banen i Odense, tror jeg, hr. Langkilde vil give
mig reti, at det ikke var reglerne, der var pro-
blemet; det var problemet i sig selv, det var sel-
ve substansen i sagen, der var vanskelig at
handtere. Derfor kommer vi nok aldrig uden

-om, at der kan veere sager, der trackker ud.

Men jeg er enig med hr. Langkilde: Det tjener
alle parters interesse bedst, hvis der kommer et
svar sd hurtigt som overhovedet muligt.

Hermed sluttede spergsmélet.
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3) Til trafikministeren af:

Jette Gottlieb (EL):

»Hr der nogen tekniske argumenter for beslut-
ningen om at flytte jernbanetransporten med
gods og passagerer fra Gedser-Warnemiinde~
Berlin til Redby-Puttgarden-Hamborg-Berlin,
og hvor meget vil transporttiden fra Kebenhavn
til Berlin veere foreget i DSB’s vinterkereplan
95/967%«

Skriftlig begrundelse. ..

Enhedslisten ensker med de to spergsmal at f&
belyst baggrunden for at flytte togtransporten
med gods og passagerer fra Gedser-Warne-
miinde-Berlin til. deby-Puttgarden—Hamborg-
Berlin.

]ette Gottlleb (EL) .

Mit spergsmal skal ses ud fra to vmkler Den
ene er, at omlaegningen af gods- og passager-
transporten fra Danmark til Berlin il at kere via .
Redby-Hamborg ligner en trinvis beslutning,
der forst fjerner underlaget under fergen -
Gedser-Warnemiinde og-dernzest, hvis den
stoppes eller overgdr til ren bilfeerge, lukker
Gedserbanen pd grund af manglende underlag.
Den slags trinvise beslutninger er uansvarlige -
og uforenelige med en overordnet trafikpolitisk
mélseetning.

Min anden vinkel pd spergsmalet er: Helt
preecis hvem beslutter, hvor, hvorndr og hvor
meget togene skal kere? Er det DSB, er det tra-
fikministeren, eller er det Folketinget? Eller er
det méske helt andre instanser?

Trafikministeren (] an Trejborg):

Jeg vil gerne svare p4 det stillede sporgsmal, der
forst gr p&, om der er nogen tekniske argumen-
ter for beslutningen om at flytte jernbanetrans-
porten med passagerer fra Gedser-Warne-
miinde-overfarten til Redby-Puttgarden, og
derngest péd transporttiden Kebenhavn-~Berlin.

Jeg kan svare, at der ikke ligger nogen rent
tekniske argumenter til grund for beslutninger
om at omlaegge passager- og godstrafikken pa
jernbaner fra Gedser til Redby.

Folketinget vedtog som bekendt DSB-lovene i
gér. Disse love indebarer jo bla., at DSB skal
udfere de driftsmeessige opgaver pa et mere
forretningsmeessigt grundlag, og flytningen af
sdvel passager- som godstrafikken skyldes
ensket om bedre gkonomi og en bedre kvalitet,
og som sddan er det i overensstemmelse med de
netop vedtagne DSB-love. S& det har Folketin-
get bestemt.

Vedrerende passagertrafikkens udvikling og
fremtid kan jeg oplyse, at passagertrafikken pa
skinner til Berlin har'veeret steerkt faldende og
slet ikke har kunnet leve op til de forventninger,
der var til en stigende trafik efter Murens fald i
1989. I dag er passagertrafikken til Berlin faktisk
mindre end for 1989.



