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hvor der kom et nyt beskatningssystem i forbin-
delse med brugen af firmabiler.

Derfor vil jeg foresla fru Margrete Auken atse
pa tallene; sd vil hun blive overbevist om, at der
faktisk er en ganske pan bremse pé kebet af fir-
mabiler.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Nu vil jeg, som jeg sagde fer, lige se pa disse tal,
men jeg mener, at jeg horte ministeren sige, at
stigningen i antallet inden for firmabilerne dog
var 42 pct. ~ det herte jeg, men det kan godt
veere, jeg herte forkert - og det kalder jeg ikke
en beskeden stigning, selv om der er glet et
fuldsteendig vildt boom i den anden ende af det.
42 procents stigning tyder ikke pé, at de feler sig
skreemt af de dér vemmelige ordninger. Det
tyder tveertimod pd, at vi stadlg veek har en
rimelig forkeelet ordning.

For sa vidt angdr transportfradraget, henviser
jeg til Transportrddets beretning, Jeg ved godt,
at den bl.a. har givet anledning til overvejelser
om at lukke Transportrddet, for det er jo veem-~
meligt at have nogle, der kommer og siger den
slags ting, men det er altsd det, der sker, nir
man er i neerheden af mennesker, der kan deres
ting godt og arbejder serigst med det; si far man
af og til oplysninger frem, som kan skreemme
alle, og det har bl.a. vist, at den voldsomme stig-
ning, der er sket i fradraget for transport pa de
lange afstande, ikke er kommet pendleren fra
Lolland-Falster, der skulle til Kebenhavn, til
gode, for han har jo ikke bil; mennesker der-
nedefra kerer sammen med andre.

Det er kommet de nordsjellandske bilejere til
gode efter de tal, som Transportrddet har frem-
lagt, og som har vist, at virkningen har veeret
omtrent den modsatte af det, jeg i hvert fald gér
ud fra at Socialdemokraterne har ensket med at
lave stigningen inden for transportfradraget. Vi
kan se pé det senere hen, for jeg tror ikke, folk
orker mere nu, men jeg vil bare lige sige, at det
er derfra, jeg har tallene.

Jeg synes, at skatteministeren skulle laese den
redegerelse, og sd vil jeg se, om de virkelig har
grund til at se straffede ud ovre i firmabilafde-
lingen, for s4 vil jeg gerne veere med til at teenke
over, om.det er en god ordning.

Jeg mener, at der under alle omsteendigheder
har vaeret en stor stigning for firmabilernes ved-
kommende, men det kan godt vere, at den har
veret storre for andre biler.

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Jeg skal benytte lejligheden til at korngere en-
enkelt misforstaelse og komme med et godt til-
bud og forklare generelt om problematikken: .
Trafik og milje.

For det forste vil jeg komgere det forkerte
udsagn fra fru Margrete Auken, at man nu ved
etableringen af den faste forbindelse.over Store-
beelt ikke leengere kan f& cykler over Storebaelt,
Det er notorisk forkert. Maske har fru Margrete .-
Auken bemzerket, at vi netop har indsat i drift
med betalende passagerer de ferste elekiriske
regionaltog, og de vil naturligvis ogsa tage cyk-
ler med over Storebeelt, ndr tunnelen er feerdig
for togtrafik.

L avrigt vil jeg gerne benytte lejligheden til at
sige til fru Jette Gottlieb, at blandt de mange
transporttrafikprojekter, vi gennemferer i disse
dr, er efter min opfattelse bade Presunds- og
Storebeeltsprojekterne ogsa til stor gavn for den .
kollektive jernbanetrafik.

Tag bare de 4,4 mia. kr., der blev investeret
bla. og ferst og fremmest i en jernbane til
Kastrup Lufthavn, den favorable betalingsord-
ning for togenes benyttelse af Gresundsforbin-
delsen og det 2endrede Danmarkskort, som tog-
trafikken ogsa bidrager til at skabe i forbindelse
med ibrugtagning af den faste forbindelse over
og under Storebeelt.

Der er jo en dualisme indbygget i spergsmaélet
om trafik og milje. De fleste mennesker opferer
sig jo ikke pkonomisk rationelt, men irrationelt
forstdet pa den made, at de ville have betydelig -
bedre muligheder for at transportere sig billige~
re ved at anvende kollektiv trafik eller cykel i
forhold til at anvende bil.

Imidlertid anvender de bil for at kunne trans-
portere sig selv og deres bern til fritidsaktivite-
ter, til arbejde, til uddannelse efter eget indivi-
duelt gnske. Derfor m& man konstatere, at bilen
er kommet for at blive. Det gor man klogt i at
indrette sin transport- og miljepolitik efter.

Endelig har jeg et tilbud til fru Margrete
Auken:

_ Det erjo sddan, at lige 53 vel som benzinafgif-
ter vender den tunge ende nedad, alts er mere
belastende for dem, der har smd indkomster,
end for dem, der har store indkomster, sddan

er det ogsd med transportarbejdet. Hvem

trangporterer sig mest i det danske samfund?
Det gor beslutningstagere, folketingsmedlem-~
mer, organisationsrepraesentanter, erhvervs-
ledere.



