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.Det, der stdr i den dagsorden, er helt reelt, at
nu siger man noget paent om malsztningen og -
leegger det hele i en syltekrukke for at slippe for
at gere noget i dag og i morgen, og sd hiber
man p4, at man inden i overmorgen finder ud af
noget, som kan spare p& CO,-udslippet, eventu-
elt pa alle mulige andre omrader end i trafikken,
for s& kan man helt slippe for at gere noget som
helst!

Det er det, der stdr i det dagsordensforslag,
og det er klart, at man kan f& Venstre og De
Konservative med til det, men det kan man alts&
ikke f& os med til. Men det viser med al enskelig
tydelighed, hvad det er for et trafikpolitisk fler-
tal, der er her i salen.

(Kort bemaerkning).
Margrete Auken (SF): ,

Jeg vil lige sige, at jeg stadig veek mangler at f&
svar pd det med transportfradraget. Med hen-
syn til firmabilerne ma jeg erkende, at jeg ikke
var hurtig nok til at f4 fat pa tallene, s8 jeg kun-
ne here, om det ikke var sa slemt som det, jeg
havde faet at vide.

Men med hensyn til, hvad man far ud af at
kebe en firmabil, er det alligevel sdan, at s
snart man kommer op over den graense, hvor
man skal betale 21 pct. af nyanskaffelsessum-
men ~ f.eks. hvis man keber en firmabil, der
koster mere end 500.000 kr. - skal man stadig
vaek kun betale 21 pct. af de 500.000 kr. Desuden
betaler firmaet stort set benzinen. Det er dér, det
gér galt. »

Det er Borsens Nyhedsmagasin, der har
beregnet, at en »hurtigdreng« kan tjene 21.000
kr. om &ret pa en firmabil, altsa i forhold til, hvis
han havde en almindelig, omkostningsbestemt
bil. Fra andre sider har jeg ogs& hert, at det
system, som man har i Norge og Sverige, og
som man har haft leenge dér, ger, at en stigende
andel af de nye biler — nejagtigt hvor mange det
er, har jeg altsé ikke hert - helt unddrager sig
okonomiske styringsmidler, altsd ‘ogsd benzin-
priserne, hvad enten det drejer sig om 11 ere
eller 12 kr. Det er jo lige meget, hvis hele salget
bare kan flyttes derover

Vi skal i hvert fald have set pd, om den ord-
ning er sd idiotisk, som jeg tror den er, for man
inviterer faktisk til, at folk anskaffer sig biler pa
den made og derefter, hvis de overhovedet
kommer op over greaensen, kan kere fuldsteendig
frit i dem.

Og s8 vil jeg stadig vaek godt here noget om

~ transportfradraget.

Vibeke Peschardt (RV):

Det var jo noget af en salve, der kom fra
Enhedslisten. Men jeg vil sige, at tophistorien pa
forsiden af Politiken i dag er, at Danmark sviner
med CO,, at vi sammen med Portugal har haft
den sterste stigning i CO,-udslippet fra 1990 til
1992, og at det bl.a. er bilerne, der er synderne.
Danmark anerkender ifelge avisen ikke Europa-
Kommissionens tal, selv om det er nogle, Kom-
missionen selv har lagt frem. Men uanset hvor-
dan vi vender og drejer det, gar det alts4 i den
gale retning,

Til genggeld vil jeg gerne med det samme sige
til Enhedslisten og til dels ogs4 til SF, at det jo
ikke er voldsomt store investeringer i motorveje,
der ligger i de 800 mio. kr., og der er ogsa til
andre ting end omfartsveje m.m.

Maélene i trafikhandlingsplanen vedrerende
miljget og specielt vedrerende CO,-udslippene
blev oprindelig fastsat i transporthandlingspla-
nen fra 1990, og udslippene skulle ifelge den
halveres inden &r 2010, pd trods af at man ogsé
dengang havde en fornemmelse af, at der ville
komme stigninger i den del af transportsekto-
ren, der kerer pd gummihjul, og at det dermed
kunne vaere vanskeligt at nd malet.

Trafikministeren naevnte i sit indleg de ind-
satser, der allerede er gjort af regeringen, og
som generelt tager sigte pd at opfylde malszat-
ningerne i »Trafik 2005«. Alt tyder p4, at indfe-
relse af ny teknologi og renere braendstoffer har
en s&dan virkning, at udslippene af kvaelstof-
oxid og kulbrinte og andre forurenende stoffer
reduceres.

Det skyldes indferelsen af katalysatorer i nye
biler, og hvad angér blyforurening, der tidligere
var et stort problem, ser det ud til at vaere redu-
ceret vaesentligt pd grund af afgiftspolitikken,
der har nedsat afgifterne pd blyfri benzin og
dermed opmuntret til en miljemaessigt mere
hensigtsmeessig adferd.

Det vigtige i denne debat er for os at se p§,
hvordan man pé en samfundsekonomisk og
hensigtsmeaessig made kan opné de reduktioner i
CO,-udslippene, der skal til, for at vi samlet kan
nd de malswtninger, der er opstillet.

Nu handler denne debat jo specifikt om
transportsektoren. I Det Radikale Venstre synes
vi, der er fornuft i at se p& de samlede udlednin-
ger af CO,, dvs. vi mé se dette i sammenheeng
med, hvad der sker i energisektoren. Nar Dan-
mark er miljgsynder, skyldes det jo ikke mindst
de kulfyrede kraftveerker, der nok i kraft af tek-
nologien ikke sviner sd meget, som de gjorde



