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Tirsdag den 28. marts 1995

Jette Gottlieb (EL):

Nu har vi brugt de forste 4 timer i dag pé at
afvise de borgerliges offensive og smitsomme
asfalteksem. Den naeste tid mé g& med de mere
fremadrettede initiativer og de overordnede
malseetninger.

Trafikministeren konstaterede, at drivhus-
effekten er et globalt problem, og konstaterede,
at man b&de ma serge for at nedseette det samle-
de transportbehov, f.eks. gennem en sendret
fysisk planleegning, og for at sendre den eksiste~
rende transportform fra privatbilisme til kollek-
tiv transport, og det er jeg helt enig i.

Men ndr det s& kommer til praktikken, gar det
jo alligevel helt galt. Forureningsministeren, -
undskyld, trafikministeren roser sig af store
investeringer i den kollektive trafik og naevner
f.eks. 9 mia. kr. til nye S-tog, en dobbeltsporet
S-bane til Frederikssund og nogle Qrestadsba-
ner; men nejagtigt samtidig bygges Jresunds-
motorvejen, de nord]Xske motorveje, Kolding-
Esbjerg-motorvejen, Arhus-Herning-motorve-
jen og en udvidelse af Helsingermotorvejen.
Nettoresultatet er jo klart til fordel for bilismen
og helt inkonsekvent i forhold til de fer omtalte
miljemalseetninger.

I Enhedslistens forstdelse m& man gé pa flere
ben:

For det forste mé den samlede transport-
meaengde ned, og det md bla. ske gennem
endringer i den fysiske planleegning. For det
andet skal den nuveerende trafik omlaegges.
Dertil skal der bruges forskellige virkemidler, s&
at sige bade pisk og gulerod. Og den private
bilisme skal betale for sine skader, og den kol-
lektive trafik skal forbedres. I begge tilfzelde bli-
ver den kollektive trafik mere attraktiv, energi-
forbruget falder, og CO,-udslippet falder ogsa.

Enhedslisten har en raekke konkrete elemen-
ter til en sddan politik, og for at man kan mind-
ske privatbilismen, skal der ske en raekke ind-
greb:

Transportfradraget skal veaek, og der skal
veere meget storre benzinafgifter, og de skal
anvendes malrettet, f.eks. til byforseg som det,
der foregér i Arhus, til cykelparken, som ligger
og putter sig et sted i Trafikministeriet, til forsog
med at give bilister, der gerne vil ind til byen, en
rejsehjemmel til kollektiv transport, og til gratis
transport til smaeerne, for der er selvfolgelig
nogle problemer dér.

Desuden skal der indferes en pget vaegt- og
registreringsafgift, og den skal differentieres
efter bilens energisvineri.

Og sé skal motorvejsbyggeriet og de ovrige
nettoudvidelser af vejnettet stoppes.

Og byggeriet af prestigebroerne skal stoppes,
bade Presundsbroen og broen over Femer Beelt,
som trafikministeren i parentes bemarket pa .
Jyllands-Postens trafikkonference om sundtold
meddelte den undrende offentlighed maske
allerede var vedtaget. Det var i hvert fald en
meget stor overraskelse for flere af de tilstede~ -
veerende. _

Ud over privatbilismen skal ogséd lastbiltra-
fikken mindskes. Og der skal indferes en sterre
dieselafgift, og den skal anvendes mélrettet
béde til et coasterprogram og til styrkelse af
DSB.

Der skal ogsé indferes en gget vaegt- og regi-
streringsafgift pd godstransporten og en motor-
vejsafgift og en kilometerafgift. Der skal simpelt
hen ske en oget egenbetaling.

Flytrafikken skal ogsd ned, og flyforurenin-
gen skal belyses meget bedre ~ det er noget, der
ikke er blevet undersogt sd meget — og afgiften
pé flyrejser og pé flybenzin ma saettes i vejret.

Det er den ene ende af det.

Den anden ende af det er, at den kollektive
transport skal forbedres. Hele det kollektive
trafiknet skal udbygges. Det skal veere mere fin-
masket, og der skal veere hyppigere afgange og -
billigere transport.

Der skal etableres flere forseg med tilkalde-
busser til de tyndtbefolkede omrader, for det er
et problem, at den kollektive transport vanske-
ligt kan fungere dér.

Der skal veere flere busbaner i byerne, og der
skal veere signalprioritering for busserne, og s&
skal rammeaftalen med DSB udvides.

Cykeltrafikken skal minsandten ogsé styrkes.
Der skal laves flere cykelstier at have »med-
vind« pd, og s& m4 vi i evrigt igen efterlyse den
cykelpakke, som en arbejdsgruppe under Feerd-
selssikkerhedskommissionen har lavet, men
som der endnu ikke er udarbe]det nogen forslag
ud fra.

Endelig skal der selvfelgelig fortsat forskes i
eventuelle nye drivmidler til privatbiler og fil
busser og lastbiler. Der er flere muligheder. Vi
ma iseer pege pé f.eks. brinten, som der i hvert
fald ligger nogle forskningsmuligheder i.

Og sd til det motiverede dagsordensforslag
fra regeringen, som uden skelen til de fire fore-
gdende timers heftige debat er blevet lavet sam-~
men med Venstre og De Konservative. Jamen
det er jo glimrende! Det viser jo lige preecis, hvor
det trafikpolitiske flertal ligger her i Folketinget.



