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Vi vil serge for, at vores tal er i orden, og vi er
Klar til at tage en diskussion pé& det grundlag,
der foreligger nu, og jeg skal serge for i anden
sammenheng at dementere de oplysninger, der
har veeret fremme. .

Endelig skal jeg sige, at det bliver ikke nemt i
Danmark at nd mdlet: de omkring 20 pct./Det vil
stille krav til os om omlaegninger. Bdde nar vi
taler om energi, ndr vi taler om transport, ndr vi
taler om produktionsmenstre, og nar vi taler om
lokaliseringsmenstre, som trafikministeren var
inde pd det fer, vil det kraeve meget af os.

Men vigtigst af alt er det jo at sikre, at der sker

en koordinering internationalt, og da er jeg glad

for at kunne fortalle Folketinget, at vi i decem-
ber méned i raddet for miljgministre i EU vedtog
en lang rekke radskonklusioner om milje og
trafik i Europa som opleeg til et senere feelles
mede mellem miljgministrene og trafikministre-
ne om en koordineret politik pd omradet. En
raekke meget principielle tilkendegivelser af
betydning for hele Europas trafikudvikling blev
vedtaget. -

Vi vil fra dansk side, hvad enten det drejer sig
om miljepolitikken, energipolitikken eller trans-

portpolitikken, gere, hvad vi kan, for at Dan~ -

mark ikke bare skal leve op til mélene, men ogsé
deltage aktivt i det internationale samarbejde
herom.

Besvarelse

Margrete Auken (SF):

Jeg vil gerne takke for de to besvarelser og isaer
leegge veegten pa den takt, hvor jeg synes, man’
kan here, at problemerne bliver taget alvorligt.

Jeg var engang til en international miljekon-
ference, hvor en amerikansk parlamentariker

.sagde til mig, at det matte veere dejligt at veere
politiker i et land som Danmark: Sikke en masse
indflydelse man kunne fa.

Jeg troede, han mente noget med at blive en
stor fisk i en lille dam, og osede af skepsis, men
nej, han var agte misundelig. I et land som
Danmark med et veludviklet demokrati, med
flade kommunikationsveje.og et rimelig hejt
feelles uddannelsesniveau havde man alle chan-

- cer for at gé i spidsen og vise, hvordan proble-
merne skulle tackles. Vi kunne virkelig blive et
forbillede for de andre, s& de kunne se, at det
faktisk lod sig gere at vende en udvikling, og
derudover havde vi jo mulighed for at udvikle

smart teknologi, sd vi kunne skaffe os industri-
elle forspring.

Det havde hanret i, og deri 14 s& i evrigt ogsé
omvendt en grum erkendelse af, at hvis vi ikke
kan magte opgaven, hvem kan sd? Vores ansvar
er med andre ord dobbelt.

Denne stolte igangszttende tankegang stér i
ret voldsom kontrast til den, man ofte meder
hos dem, der skal treeffe beslutningerne og
eventuelt betale prisen. De foretraekker tit at:
leegge sig mageligt i baghjulet, som vi f.eks. gor
med benzinpriser, og sige: Hvilken rolle spiller
vores indsats i det store billede? Om vi s halve-
rer vores energiforbrug og CO,-udslip, vil det
ingen som helst indflydelse have pa miljeet.

Denne afmeegtige jammerstrategi hiber jeg at
alle med mig vil afvise. Vii Danmark mé gdi
spidsen. Vi er rige nok bdde gkonomisk og kul-
turelt til at gore det, og vi er forhdbentlig ogs&
kloge og samvittighedsfulde nok til dette ned-
vendige projekt: at blive et forbillede og ikke
bare med fine malseetninger og rapporter, nej,
med rigtige handlinger. Og her er trafikken et
fortreeffeligt sted at seette ind.

Den eksisterende trafik er nemlig elendig,
Den stgjer, den oser, den nedsetter gamles og
berns mobilitet, s andre, ofte kvinder, ma bru-
ge uforholdsmaessigt megen tid p4 at vogte ber-
nene mod trafikken og transportere dem rundt.

Trafikken er dyr og tidkreevende. Vi bruger
langt mere tid pd dedssyg pendlertrafik end
nogen sinde tidligere. Og sd er den gruopvaek-
kende voldelig. I Danmark blev der i fjor draebt
573 og kveestet ca. 10.000 ifelge politiets regi-
streringer.

Malet méd med andre ord veere en trafik, der
sikrer, at alle, ogs& bern og gamle, er automobi-
le, det vil sige selv kan serge for deres transport.
Der skal veere mindst mulig tvungen transport.
Den skal veere tryg og kvik for os alle. Den skal
fungere godt i et internationalt samarbejde. Den
skal veere gkonomisk bade med ressourcer, pen-
ge og plads. Og den skal veere socialt retfzerdig.
Penge skal ikke kunne give nogen ret til at for-
gribe sig pa de andres mobilitet. Og s& mé den
ikke forurene.

Nogle af disse mal vil det tage tid at nd, andre
kan klares hurtigt, men ingen af dem lader sig
realisere, uden at vi kommer til at forgribe os pa
de materielt privilegeredes privilegier. Og da
disse privilegerede jo ofte findes blandt journa-
lister, opinionsdannere, politikere osv., kan det
veere en ganske sej sag at komme i gang. Det



