(543)

Tirsdag den 28. marts 1995 (F 32)

4337

Helt tilfaeldigt er det naturligvis, jeg veelger
1982-92, men det giver da et udmeerket billede
af, at vejinvesteringer beveeger sig nedad af
hensyn til ikke alene landets skonomi, men ogsé
til den overordnede hovedvejsstruktur, vi har
her i landet. Jeg har jo tidligere gjort ogs& oppo-
sitionen opmeerksom pd, at der faktisk er mange
ting, der er lykkedes for os i det danske sam-
fund, og ved feelles kraefter blandt de toneangi-
vende partier i Danmark er det lykkedes at
opbygge en infrastruktur, som fundamentalt set
er en moderne infrastruktur, som nappe over-
gas af lande, vi i gvrigt kan sammenligne os.
med.

Man kan bruge mange billeder for at illustre-

re den situation, f.eks. at der er flere kilometer
motorvej pr. indbygger i Danmark, end der er i
Tyskland. Det er blot ét eksempel. Altsg politik-
ken med at udbygge en god, velfungerende
infrastruktur i Danmark er lykkedes.

54 kan man diskutere det ene eller det andet
lille projekt, men, ma jeg sige til hr. Stefan Ras-
mussen, ser vi overordnet og helhedsorienteret
pé dansk vejpolitik, er det lykkedes at f& en
moderne infrastruktur, der fungerer efter de
hovedlinjer, som man for mange &r siden trak
for udbygning af vejnettet i Danmark.

Det, man kan se fra 1992 og frem, er, at der
har veeret et beskedent loft i vejinvesteringerne.
Hvorfor har der vaeret det? Det har der primeert

veeret af beskaeftigelsesmaessige hensyn. Rege-

ringen gnskede at fremme beskaeftigelsen, og s&
er det oplagt at bruge vejinvesteringerne som
konjunkturregulerende instrument og altsd
under lavkonjunkturer investere i en reekke vej-
projekter, som man gerne ser fremmet.

Der er ikke noget unaturligt i at sige, at nér
lavkonjunkturen s er overstdet, kapper man
toppen af de investeringer og kommer ned pé et
normalt niveau igen, og det er det, der kan ses i
de forslag til finanslov, der er vedtaget her i
Folketinget, og de budgetoverslagsord, der er
optrykt i de finanslove, som ogsd oppositionen
har stemt for. Derfor er det meget hul tale fra
Venstre og De Konservative, der jo mig bekendt
ikke under finanslovforhandlingerne i forbin-~
delse med finanslov 1995 havde konkrete for-
slag om, at der skulle afsaettes flere penge, altsd
at flere skatteyderfinansierede penge skulle
bruges pa vejinvesteringer. Det forslag er i alt
fald ikke et, jeg har hert fremsat.

Derfor er der stadig veek den situation, for sd
vidt angér vejinvesteringer i Danmark, at vi
korer med et niveau p& knap 1 mia. kr. om &ret

til investeringer i det overordnede vejnet, og det
bliver vi ved med. Hvad far vi ud af det? Vi far
stadig flere kilometer vej hvert eneste &r, og det
ger vi frem til ca. &r 2000 p4 streekninger, hvor
der er indgdet aftaler herom, som er vedtaget i
Folketinget.

Jeg har nevnt dem i min tale i dag, og det
skulle ikke komme bag pd nogen, hvilke straek-
ninger der er tale om: Motorvejen Esbjerg-Kol-
ding, Herning-Arhus og de nordjyske motor-
veje. 54 har regeringen ogsé fremsat forslag om
vejudbygninger i hovedstadsomradet, og det
skal jeg vende tilbage til.

Venstre og De Konservative har fremsat et
dagsordensforslag. Hr. Brian Mikkelsen siger, at
man i det dagsordensforslag blot har nevnt
nogle eksempler; opfindsomheden er wrlig talt
ikke seerlig stor hos oppositionen. Det er da
interessant at iagttage, at de eksempler, man har
nevnt, formentlig er skrevet af efter regeringens
»Trafik 2005«. Jeg kan ikke f4 oje p4 noget som
helst nyt i de eksempler, man har fremlagt.

Hyvis det sé ikke er eksempler, 54 er der méske
noget andet, man skal heefte sig ved i det forslag
om motiveret dagsorden, som er fremsat af hr.
Svend Heiselberg og hr. Stefan G. Rasmussen,
og det er det afsnit, der hedder, at regeringen
skal: ». .. fremkomme med en tidsmaessig og
okonomisk prioritering for perioden frem til ar
2005 omfattende alle relevante projekter, her-
under . . .« og sd er der naevnt nogle mere lokalt
praegede projekter.

Dertil vil jeg gerne sige til hr. Stefan Rasmus-
sen, at jeg tror, at hvis man havde taget en sam-
menhengende, overordnet diskussion i de to
folketingsgrupper, var man formentlig net
frem til, at ogsd vejinvesteringer ber ses i lyset af
ikke alene de projekter, man gerne vil have gen-
nemfert frem til &r 2005 p& vejomrédet — der kan
veere masser af projekter, man lokalt gerne vil
have gennemfert - men ogsa af den ekonomiske
politik.

Hvilken regering vil binde sig til at gennem-
fore fastlagte investeringer 10 &r ud i fremtiden
pa vejomrddet? Det er der ingen fornuftig rege-
ring der vil binde sig til. Hermed ville man jo
blive frataget enhver mulighed for at konjunk-
turregulere statens investeringer pé vejomradet.
Det ville veere helt i strid med dansk politik
igennem mange, mange ar - jeg havde neer sagt
iefterkrigstiden, men det geelder ogsa for - at
man ville afskrive anvendelsen af et sddant kon-
junkturregulerende, beskeeftigelsesfremmende



