Tirsdag den 28.:marts 1995 (F 32)

4333

-V'og K ensker bade tidspunkter og antagelig
ogsé penge sat pa de konkrete veje, der er nevnt
i dagsordenen.

Jeg vil svare: Det Radikale Venstre har den
opfattelse, at de midler, der skal seettes af til tra-
fikpolitikken i dette &rhundrede; i hovedsagen
skal ga til den kollektive trafik. Det er de 9 mia. -
kr., der er sat af i rammeaftalen om DSB,.og som
ligger i finanslovforliget fra november. ,

Det plejer jo.at veere V og: K, der beskylder
regeringen for at bruge for mange penge. Her er
det sjovt nok lige omvendt: V og K ensker afsat
milliarder til investering i-disse motorvejspro-
jekter. Det er ogsd V og K, der almindeligvis er
bekymret for flaskehalse pé arbejdsmarkedet og
gor regeringen opméarksom.pd, hvor slemt de
mener det star til. Jeg vil i den forbindelse
bemeerke, at hvis man skulle binde sig til yder-
ligere investeringer i den klasse, som gnskes nu,
kunne det veere, at skreekvisionen om: flaske-~
halsene bliver til virkelighed.

Det Radikale Venstre var inderligt modstan-
dere af de nordjyske motorveje, der jo indgér
som en del af Storebeeltsforliget, som Det Radi-~
kale Venstre ikke deltog i. Jeg vil foresl§, at man,
hvis man skulle veere lidt konstruktiv, byttede
de nordjyske motorveje, som efter vores opfat-
telse er helt overflodige, ud med nogle af de for-
slag, som nogle i dag har stillet, og som de fin-
der er vigtigere. Det vil vi gerne veere med til.

Danskerne elsker deres biler, og der skal
holdningsaendringer og struktursendringer til,
for den kollektive trafik bliver sd tiltreekkende,
at den bliver et fornuftigt alternativ til bilerne.
Det har vi arbejdet for i mange &r, og det vil vi
med vores f& mandater blive ved med at gore.

Vi kan ikke stotte de foresldede dagsordener.

Jette Gottlieb (EL):
Det er overhovedet ikke overraskende, at nar De
Konservative og Venstre stiller en foresporgsel
om, hvordan det gér.med »Trafik 2005«, handler
det ikke om, i hvilket omfang planen felger sin
maélszetning. Nej, s& handler det naturligvis om,
hvordan regeringen har teenkt at fremskynde en
videre udbygning af det overordnede vejnet.

Asfaltfetichisterne sldr til igen, og de fér let
spil Der er nemlig absolut ikke nogen modseet-
ning mellem de borgerhges erkleerede pohtxk og
regeringens politik i praksis.

»Trafik 2005« anferer i den peene del, den dér
med malseetningerne, f.eks.:

»Pa kort sigt ber indsatsen rettes mod
_ omleegning af transport til mere miljevenlige

transportformer og mod effektiviseringstiltag. :
Pé&leengere sigt md der arbejdes mod at mindske
det generelle: behov for transport «

Og videre: . ‘

© »Prisen pd transportydelser skal i ha]ere grad
afspejle de samfundsmzessige omkostmnger ‘
forbundet med - transporten.«

Og endelig:

»Det er regeringens opfattelse, at den kollek-
tive trafiks stadig forvaerrecle konkurrence- »
situation md vendes.«. '

Det er jo meegtig peene formal, som selv jeg -
kan statte. Det har regeringen nu haft-halvandet
ar til at vide hvordan, og her kommer regerin-
gens sande politik s8 for en dag. Den gar nemlig
stort set ud pad det modsatte: sikring af stadig
flere vejanleeg.

Blandt de mest overﬂadxge, som er blevet
behandlet i denne folketingsperiode, kan neev-
nes de nordjyske motorveje, Randers Ring-
boulevard, og i morgen skal vi behandle
Helsingermotorvejen. Det er koblet sammen
med, at man skeerer ned pé Kystbanen, lukker
Gedserbanen, lukker Logsterbanen, s& mere
gods ma over pa lastbil, udbygger motorvejen
Kolding-Esbjerg og lukker stationer p& banen
samtidig, Og lur mig, om ikke de ogsd kommer
stikkende med resten af motorvejen Arhus-
Herning -1 det fredede omrade! Og hvad med
Arhus-Holstebro og til Hanstholm? Mon ikke
nogle ogsé vil komme med forslag om udbyg-
ning heraf til motorvej?

Derngest sikrer man sig mod nedsattelse af
den samlede transportmeengde gennem drastisk
foregelse af kerselsfradragene og stette til
firmabilordningen.

Skrotningspreemierne sikrede begyndelsen til
udbetalingen til en ny bil. Hvad med, om man i
stedet for havde udleveret et antal &rskort til
den kollektive transport?

Benzinpriserne er de relativt laveste i mange
dr. I det samme tidsrum er taksterne p& den kol-
lektive transport steget og steget. Skulle benzi-
nen vere steget i samme takt som den kollektive
transport i de sidste 15 &r, ville 1 liter i dag koste
16 kr. Ikke nogen déarlig tanke!

Nér jeg siger, at bilerne ikke betaler for deres
udgifter, er det, fordi jeg regner det hele med,
ikke bare anlaegs- og driftsudgifter pa vejene,
men ogsa det tilskud, der sker i form af trans-
portfradragene, men ogsa de ulykker, der sker
pé vejene, og ogsé de omkostninger, der opstér
ved, at folk kommer pé hospitalet som folge af
de pégwldende ulykker. Ogsé forurenings-



