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(Kort bemeerkning).

Poul Andersen (S): '

Til hr. Tommy Dinesen skal j jeg sige, at vi 1kke ‘
kan stemme for den foresldede dagsorden. Vi er
af den klare opfattelse, at Transportradet i dag -
arbejder med de her angivne spergsmal. Radet
arbejder jo med transportformernes miljebelast-
ning, og derfor kan jeg ikke se, at der er nogen .
som helst grund til at fremsaette et dagsordens— '
forslag om det. .

(Kort bemaerkning)

Tommy Dinesen (SF): o .
Jamen jeg synes netop, vejenes rmlyabelastrung
ber vurderes af et uafhaengigt organ, og det
mangler.

Men ellers vil jeg gerne sige til hr. Stefan
Rasmussen, at dette at bruge sin egen oplevelse
fra en enkelt bus, hvor der kun var fire passage-
rer, til de store revolutioner inden for trafikom-
rédet, herer ingen steder hjemme. Problemet
med de fire, der sad i bussen, er,at der stod en .-
hel flyvemaskine derude, for hvis der ogsé kun
var fire i den, koster det nemlig energi og skaber
forurening, og det er nok flyselskabet, der har
lavet den fartplan saledes at bussen er heegtet
pa.

Man h;arer tit det med busser, og det er da
ganske givet rigtigt, at der er nogle af dem, der
bliver benyttet mindre end andre. Men under-
tiden ser folk dem forst, ndr de kommer tilbage
efter at have veeret pd gymnasiet og sat passage-
rerne af og derfor naturligvis er tomme. Lige-
som det er modsat, ndr de unge mennesker skal
tilbage.

Derfor skal man lade vaere med at bruge den
slags eksempler. Men det er da rigtigt, at hvis
man kunne f& 4-5 passagerer i bilerne, nar folk
korer pd arbejde, ville bilen da ikke veere s& dar-
lig at bruge. Men det haenger jo sammen med, at
de, der har en bil, normalt ogsa vil sidde alene.
De vil sidde og meerke, at de ligesom er verdens
herrer, eller hvad de nu tenker pa. Jeg har kun -
cykel selv og bruger i ovrigt den kollektive tra-
fik, sé jeg klarer mig nogenlunde, og jeg kan da
sige, at jeg aldrig er kommet for sent til et mode
pé Christiansborg i de 13-14 &r, jeg har veeret
her nu, selv om jeg har brugt den kollektive tra-
fik. :

Ole Donner (EP): '
Der er gdet ca. et ar, siden vi havde den sidste
store debat om trafik i Danmark, og det var
debatten, da planen »Trafik 2005« kom. Da

beskeftigede jeg ‘mig seerlig med to omrader,
nemlig regeringens satsning pd den kollektive
trafik pa bekostning af privatbilismen og motor-
véjsudbygningen og regeringens manglende
visioner p& det omrade, nér det store H er
udbygget. - e

»Trafik 2005« handler alt for meget om .
udbygningen af den kollektive trafik, og at det
skal ske pé bekostning -af privatbilismen: Dét
fremgdr ellers tydeligt af »Trafik 2005«, at -

90 pct. af samfundets persontransport og 70 pct
af godstransporten afvikles Pé vejnettene, og de
procenttal er stigende. Redegerelsen beskriver
s, at den stigning skal deempes og omlaegges til
kollektiv trafik, og da det er begraenset, hvor
meget befolkningen frivilligt vil benytte den
kollektive trafik, fremgér det underforstiet af
redegerelsen, at der skal szettes kraftigt ind med
foranstaltninger imod biltrafikken. Sagt med
andre ord: Bilismen skal udszttes for kraftlg
beskatning for at tvmge befolkningen over i kol~
lektiv trafik.

»Trafik 2005« er udtryk for mere og mere
planekonomi og mindre og mindre frivillighed i
trafikken. Nar udv:klmgen gar i én retning, vil
regeringen for enhver pris tvinge den i en anden
retning. Bilisterne har i mange &r folt, hvad det -
vil sige at betale de fulde omkostninger og mere
til. Jeg s& gerne, at brugerne af den kollektive
trafik kom til at betale en storre del af de
omkostninger, der er forbundet med den kol-
lektive trafik. Altsd en sterre overensstemmelse
mellem de faktiske omkostninger ved den kol-
lektive trafik og s& den pris, brugerne betaler.
Brugerne af den kollektive trafik ma snart til at
leere, hvad det reelt koster at blive transporteret.

Derfor er hovedsigtet med regeringens
»Trafik 2005« helt forkert. Regeringen vil for
enhver pris tvinge mest mulig privat trafik over
i den kollektive. Men det tilfredsstiller blot ikke
seerlig mange brugeres gnsker. For mig at se ma
tilpasningen pa trafikomradet tage sit udgangs-
punkt i, at investeringerne knyttes til den faktisk
registrerede udvikling stettet af de prognoser,
der pdviser udviklingen. Det vil sige, at ndr alt
peger pa en stigning i vejtrafikken, skal der’
knyttes flest investeringer til vejene. Lad derfor
investeringerne folge med den faktiske udvik-
ling, nemlig ved at investere i vores veje; inve-
steringerne i vores veje skal ske pd bekostning
af den kollektive trafik.

Jeg har ikke noget imod kollektiv trafik; jeg
benytter hver dag kollektiv trafik fra Frederiks-

“veerk til Kebenhavn, og det koster mig halv-



