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Tirsdag den 28. marts 1995 (F 32)

* Men jeg kan da treste alle de borgerlige med,
at hr. Arne Melchior er helt, hvor han plejer at
veere.

(Kort bemeerkning).

Bendt Bendtsen (KE):

Det er til hr. Poul Andersen: Nar hr. Poul
Andersen ikke gnsker at svare pé det konkrete i
det fremsatte dagsordenforslag fra Venstre og
De Konservative, hvor vi prioriterer Guldborg-
sund, Arhus-Herning, Odense-Svendborg og
Holbaek~Odden Feergehavn, mé jeg blot konsta-
tere, at sd er det, fordi man ikke har nogen hold-
ning til tingene.

Forste nastformand (Ivar Hansen):
Hr. Poul Andersen for en kort bemeerkning, og
derefter gar jeg videre i ordfererrsekken.

(Kort bemeerkning).

Poul Andersen (S): v

Det var fru Margrete Auken, der kaldte mig
herop pa talerstolen.

Jeg skal gere opmaerksom p4, at denne rege-
ring netop har satset utrolig mange midler p
sortpletomraderne, ogsé med en beskaeftlgelses-
pakke.

Til hr. Bendt Bendtsen vil jeg sige: Jamen det
ligger jo i »Trafik 2005«, og jeg har helt klart til-
kendegivet, hvilket grundlag jeg mener der skal
veere for prioriteringen.

Stefan G. Rasmussen (KF):

Nu viljeg sa advare alle, da jeg jo har skrevet
denne ordferertale for debatten, sd det kan godt
veere, at der kommer et par enkelte gentagelser,
men jeg skal forsege at holde den inden for det
emne, som vi egentlig meget gerne vil debattere
i dag, nemlig en lidt mere overordnet trafik-
politik.

Om hr. Poul Andersens bemzrkning for om
finansloven ma4 jeg da sige, at den helt klart for
mig indikerer, at man altsa her i Socialdemokra-
tiets situation ikke har nogen holdning til trafik-
politikken. Og det er jo det, der far Det Konser-
vative Folkeparti til i dag sammen med Venstre
at rejse denne forespergselsdebat om regerm—
gens »Trafik 2005«.

Vi mener, at trafikpolitikken siden den nuvae-
rende regerings tiltreeden fra at veere et visio-
" neert helhedssyn nu er blevet gjort til et radikalt
preeget enkeltsagsanliggende, hvor sortplet-
behandling og lokale omfartsveje er det, der
skaber en usammenhsengende og hovsaagtig
trafikplanleegning.

Der mangler i regeringens trafikpolitik hel-
hedsbetragtninger og forstdelse for transport-
elementernes indbyrdes sammenhzeng. Det
Konservative Folkeparti anser trafik- og trans-
portpolitikken for at veere et vigtigt fundament
for veekst- og velfeerdssamfundet. Ligesom
blodérerne er livsnedvendige i det menneske-
lige legeme, er en velfungerende og sammen-
heengende infrastruktur nedvendig for at kunne
bevare og udvikle det danske samfund. Og vi
kan ikke stiltiende se p4, at regeringens trans-
portpolitik ikke kan honorere et kommende
opsvings stigende krav.

Der er, vil jeg sige til hr. Tommy Dinesen,
nemlig negje sammenhseng mellem erhvervs-
livets vackstmuligheder og de infrastrukturelle
begrensninger. Prov engang at sammenligne
udviklingen i bruttonationalproduktet og
udviklingen i samfundets godstransport, i sam-
fundets transportopgaver i det hele taget. Ger
man det, kan man notere en neje sammenhaeng
mellem bruttonationalproduktet og udviklingen
i sdvel passagertal som godstransport.

Det nytter derfor ikke at veere tilbageholden-
de og bagstraberiske pd det transportpolitiske

. omrade, hvis vi vil veekst i samfundet. Men det

er miske det, man ikke vil. Derimod ma der
kraeves langsigtede og sammenhzngende dis-
positioner. Transport er i bund og grund den
enkeltes behov for at komme fra A til B for lave-
ste pris pa korteste tid og med hejeste komfort -
det veere sig varer eller personer. Nér disse tre
grundleeggende behov indfries, er selve trans-
portmidlet i langt de fleste tilfeelde underordnet.
Bade sko, cykel, knallert, bil, tog, fly og feerge er

~ derfor transportmidler i fremtidens transport-

struktur og vil hver for sig have deres beretti~
gelse pa de distancer, hvor fernsevnte grund-
behov er opfyldt optimalt.

Af den grund hverken kan eller ma fremti-
dens transportpolitik udelukke eller favorisere
ét transportmiddel frem for et andet. Konklusio-
nen ma veere, at morgendagens udfordring lig-
ger i at skabe en stor sammenhaengende balance
i transportpolitikken, s4 den integreres med de
pvrige politikker.

Ser vi pa den nuveerende regerings transport-
politik, er virkeligheden en anden. Der er nem-
lig ikke nogen sammenhzeng i de transportpoli~
tiske tiltag. Der er endog eksempler pd, at ndr
man fra den tidligere borgerlige regerings side
har overleveret tiltag til lidt sterre sammenhzen-
gende projekter, skal der bare to socialdemokra-~
ter til for at edelegge hele dette forarbejde.



