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arbejdes i processen pd en fornuftig made. Her-

med nedszettes ogsd usikkerheden for de men-

nesker, der bereres af projektet. For disse men-
nesker indebeerer kendte projektplaner et bety-
deligt indgreb i deres dispositionsmuligheder.

Den ‘uro, som projektplanerne skaber,: opherer:

ferst endeligt, ndr anlaegget gennemfores.
Der er efter regeringens opfattelse ingen

rimelighed i at have projekter, som er vedtaget

ved anleegslove, liggende i skuffen i revis med

den mulige konsekvens, at vi alligevel mé til at -

endre projektet mange ar senere, nar der er-
penge til gennemferelse af projektet.

Som et eksempel herpé kan jeg naevne diago-
nalvejen mellem Horsens og Give, som er ved-
taget ved anlaegslov i henholdsvis 1979 og 1987.
Som bekendt er kun strackningen fra Horsens til
den jyske motorvej, ganske & kilometer, endnu
gennemfort. Nyligt gennemferte miljeunderse-
gelser har imidlertid vist, at det bliver nedven-
digt at sendre linjeferingen pé veesentlige dele af
streekningen i forhold til den, der blev forudsat
ved anlegslovenes vedtagelse. Det er siledes
ogsd nedvendigt med en ny anlaegslov, hvis
anleegget skal gennemfeores. ‘

Med hensyn til vejplanerne i det midtjyske
omrdde, som jeg lovede at vende tilbage til, kan
jeg oplyse, at vi nu intensiverer undersegelses-
arbejdet omkring midterstreekningen af rute 15,
Bording-Lasby, streekningen omkring Silke-
borg, med henblik p4 at finde en losning, s8 vi .
undgdr indgreb i de fredede omrader. Der vil
blive undersegt lesninger i den sikaldte God-
vadlinje med tunnel under det fredede omrade
samt lesninger i ringsvejslinjen gennem gen
med overdeekning og/eller stojskeerme pa de
mest udsatte steder. :

For sa vidt angér rute 18 fra Holstebro over
Herning til Vejle har regeringen som bebudet i
Trafikplan 2005 arbejdet videre med linje-
feringsalternativ A, der er det mest skAnsomme
over for naturen, og som samtidig har gode tra-
fikale og samfundsekonomiske effekter. Der er
sdledes nu gennemfert miljeundersagelser
omkring Brande og af hele diagonalvejen, hvor-
af streekningen @lholm-Ris indgér i rute 18.
Endvidere er undersegt alternative linjeforinger
omkring Herning.

Af gvrige projekter, som er anset for vigtige i
Trafikplan 2005, vil regeringen seerlig have
opmerksomheden rettet mod rute 9, Odense-
Svendborg, og rute 21, Holbaek-Vig.

Som jeg sagde indledningsvis, er regeringen
indstillet pa at vedsta de politiske aftaler, der er

indgdet om ferdiggerelsestidspunkt for de= *
igangveerende motorvejsanleg i Jylland, men =
som jeg tidligere har sagt - hvis der blandt afta-
lepartierne skulle veere et hedt enske om at A
@ndret prioriteringen til fordel for andre anlag,
sd er regeringen naturligvis altid indstillet p3 at
stte sig ned med forligspartierne og drasfte en
sddan ny politisk situation. D

Fofhandling’ '

Svend Heiselberg (V): et
Nar vi har rejst denne forespergsel, er det ikke
for at drille regeringen, men alene i den hensigt -
at forsege at fi regeringen til at forsta, at vi -
ensker at gd ind i en serios debat om, hvorledes °
vi leser fremtidens nedvendige planlaegninger
og trafikinvesteringer. ; =

Eksempelvis er det jo siledes, at rammeafta- -
len for vejvedligeholdelsen pa det overordnede -
net udleber i 1996. Derfor vil der ogsd i den
nermeste fremtid veere behov for at pdbegynde
forhandlinger om den fremtidige vejvedlige- -
holdelse og investeringer. S

I Trafikplan 2005 er der redegjort for den.
planlagte feerdiggerelse af den store motorvej H
med tilherende fast forbindelse og tilslutnings-
veje, medens der formentlig forst i 1996 vil blive
truffet beslutning om den manglende forbindel-
se over Femer Beelt.

For en reekke af de i Trafikplan 2005 naevnte
projekter, hvor der foreligger undersegelser, er
der endnu ikke truffet beslutning om igangsaet-
telse for slet ikke at navne prioriteringen heraf.

Hvis vi sa forholder os til realiteterne, s& siger
prognosen jo, at den samlede persontransport
vil stige med 17 pct. fra 1994 til 2005, under for-
udseetning af at der ikke vedtages politiske
eendringer i forhold til, hvad vi kender i dag.
Personbiltrafikken forventes at stige med 21 pct.
fra 1994 til 2005. Denne stigning er det ikke ure-
alistisk at forvente, da personbiltrafikken p blot
fem &r fra 1985 til 1990 er steget med 23 pct.

Nogle vil s& past3, at vi s3 m4 gribe ind med
flere lokkemidler til den kollektive frafik, hvil-
ket vil betyde sterre statstilskud. Det vil Venstre
ikke veere med til. Vi skal i stedet satse pa, at
bilparken bliver mere energiekonomisk og mil-
jevenligere. Vi accepterer til fulde, at danske
skatteborgere vil kere i personbil,

I dag foregar neesten to tredjedele af person-
transporten i egen bil, 8 pct. pé cykel og ca. 19
pet. i bus og tog, og vi mé vel vaere enige om, at



