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fortsat mé kere taxa, og det er alle géet ind for,
selv SF, som ellers er s& blidt og ikke vil ramme
nogen som helst p& nogen méde, som de bor-
gerlige ordferere var inde pa. Jo, vi synes zerlig
talt, at folk skal betale deres skat. Og ndr det
drejer sig om sefart, har vi hele tiden haft den
linje, der er givet udtryk for i dette forslag.

Desveerre gjaldt arbejdsmiljplovgivningen
ikke for sefarten, for der skete en ulykke. Den
bestemmelse, at en arbejdsgiver kan straffes
med feengsel i op til to 4r, hvis der sker et eller
andet, gjaldt ikke for sefarten fer »Scandinavian
Star«-branden; s& kom det lige pludselig med,
fordi vi stillede forslag om det. »Estonia«-ulyk-
ken medferte, at man tog spergsmélet op igen.
Desveerre skal der ske noget til sgs, for man
tager sagen op, og sédan er det i gvrigt ogsd
andre steder.

Hr. Peter Christensen var inde p3, at over-
vagning er bedre. Jamen problemet er jo netop,
at overvagning ikke har fer til noget. Derfor skal
det frem i IMO, i Nordisk R&d og andre steder,
at Danmark nu foresldr, at en skibsferer, der har
forurenet, og som anleber en anden havn, bliver
ramt, hvis han kommer til en dansk havn igen,
for s& vil rederne nemlig ikke antage ham. De
ter nemlig ikke lobe den risiko, da man jo ikke
ved, hvor skibene gér hen.

Derfor har det en praeventiv virkning, at man
er klar over det, hvis en skibsferer har forbrudt
sig, fordi man sd kan skrive til den pagaldende
skibsreder og gere opmeerksom pé, at der er
noget galt med den pdgeldende skibsferer: S&
vil rederen med det samme fralegge sig alt
ansvar, og sd er den skibsferer feerdig med at
sejle i Dsterseen eller pd Danmark, og det er
deri, virkningen bestér. Det synes jeg ikke er
nogen szrlig hard straf; den pégaeldende kanjo
bare lade vaere med at gore sig skyldig i forure—
ning.

Til fru Hanne Severinsen kan jeg sige, at der
muligvis er enkelte skibe, derikke har den ned-
vendige kapacitet, men det har olietankerne; for
dem drejer det sig bare om at pumpe fra den ene
tank til den anden.

Hr. Langkilde foreslog, at man skulle hlsaette
olien et stof, der gjorde den identificerbar. Det er
en tanke, som er blevet diskuteret for, men det
mener jeg ikke er nogen anvendelig metode, for
der kan jo komme mange skibe fra f.eks. Stigs-
nees, Fredericia eller andre steder, hvor der er
olieraffinaderier, og sd kan man nok finde ud af,
at et skib er derfra, men man kan ikke bevise, fra
hvilket skib forureningen stammer.

Hvad angdr radar, som ministeren ogsa blev
spurgt om, kan jeg ikke forstd, at man ikke kan
finde ud af det, men det kan man jo ikke. De
flygtningeskibe, der har sat flygtninge af i red-
ningsfldder, kan man ikke finde, og det kan man
ikke, fordi der hvert &r passerer 25.000 skibe
gennem Storebeelt. Der passerer lige s& mange
gennem Qresund, sdledes at det drejer sig om
50.000 skibe plus alle dem, der sejler rundt i
Jstersgen, og derfor er det svart at finde frem
til det enkelte skib p& den made.

Hr. Aage Brusgaard stillede en reekke spergs-
mél. Spergsmalet om titlen »skibsferer« har jeg
veeret inde pa. Grunden til, at vi foresla straffe-
rammen haevet, er et gnske om at skabe analogi
med det, der geelder pd andre omrdder. Proble-
met, at skibsfererne kan veere over alle bjerge ~
eller rettere over alle vande - har jeg ogsa
besvaret. Hvad angér spergsmalet om, hvorfor
det foreliggende forslag ikke kunne stilles som
endringsforslag til det selovsforslag, vi

" behandlede i gar, kan jeg sige, at jeg allerede

havde lavet dette forslag, da selovsforslaget -
kom til behandling, menjeg har fiet at vide af
juristerne, at dette sted er det rigtige. Jeg havde
bare lavet et zendringsforslag til det selovsfor-
slag, vi behandlede i gér, men det drejede sig
om, hvem der skulle betale forsikringssummer-
ne i forbindelse med de store oliekatastrofer.
Hvis det drejer sig om en ulykke forérsaget af et
stort skib, kan det godt betyde, at f.eks. Malta
eller Cypern ikke kan betale uden at ga falht Sa
det var noget helt andet. '

Til Enhedslisten skal jeg blot sige tak for stot-
ten.

Milje- og energiministeren (Svend Auken):
Jeg kan sige til hr. Niels J. Langkilde, at de
spergsmal, han har stillet, er gdet over til udval-
get i dag, og de supplerende spergsmal, der
blev stillet, tror jeg egner sig bedst til at blive
stillet i udvalget. Det geelder ogsd nogle af de
andre spergsmadl, der har veret fremme.

Jeg har den opfattelse, som de fleste ordferere
ogsd har givet udtryk for, at der er mange omra-
der, man skal seette ind pa pa én gang. Deter
overvégning, det er udvidelsen af seterritoriet,
det er et bedre samarbejde internationalt, men
jeg er enig med forslagsstillerne i, at der er en
preeventiv virkning ved en sanktion, der hed-
der, at man i givet fald enten for en léeengere
periode eller for bestandig kan mlste sin autori-
sation som skibsferer.



