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vil det veere med udbygningen af Helsinger-
motorvejen, der jo primeert er en udbygning og
en renovering af de eksisterende broer. Det er
den ene ting."

Den anden ting er, at regeringen jo netop har
indgdet en aftale — hvori SF desveerre ikke del-
tog — omkring DSB’s investeringer i de kom-
mende fire &r. Her kan man se, at det, vi har sati
gang nu, er investeringer i S-tog for 9 mia. kr. i
hovedstadsomrédet.

Dertil kommer, at man bygger for flere milli-
arder kroner jernbanestrakning mellem Keben-
havns Hovedbanegérd og Kastrup, ogsd en
betragtelig forbedring af den kollektive trafik i
hovedstadsomradet.

Dertil kommer, at vi udvider jernbanen til
Frederikssund med dobbeltspor og bygger nye
stationer. & der gores altsd temmelig meget for
den kollektive trafik i hovedstadsomréadet.

S4 vil jeg gerne sige omkring Kystbanen: Jeg
tror ikke pa, at mange, der potentielt kan benyt-
te Kystbanen, vil blive nye trafikanter pa Hel-
singermotorvejen, og jeg tror pd, at vi har alle
tiders muligheder for at forbedre den kollektive
trafik p& Kystbanen. Det sker primeert ved, at de
nye elektriske regionaltog, efterhdnden som de
nu bliver indsat, ogsd kommer til at trafikbetjene
Kystbanen.

Margrete Auken (SF): : ,
Jeg er ked af, at jeg helst tyr tilbage til den gamle
rapport fra 1987, da jeg kan forsta, at ministeren
har stoppet al fornuftig udvikling. Nu snakker
vi om den estlige del af det her omrdde. Vi
snakker ikke om Frederikssunds S-bane; vi
snakker om den gstlige del af omradet, hvor der
er alle disse biler.

Jeg kan sige, hvis man gér tilbage til den rap-
port, der blev udarbejdet under Schliiter-rege-
ringen, ligger der altsd nogle hensigter om at
udbygge med ekspresbusser. Der ligger faktisk
nogle modeller for, hvor meget trafik man vil-
overfere. Der er nogle meget fine tegninger, som
jeg vil henvise til, pa side 28, hvor der stér, hvad
der sker, hvis man laver en ekstra busbane og
far ekspresbus, og hvordan man overferer tra-
fikken, og hvad der sker, hvis man laver et spor
ekstra.

Det er altsé meget fine og klare tal, og jeg kan
ikke se, at ministeren har argumenteret for, at
det skulle hjeelpe gevaldigt pa de her tal, ved at
sige, at vi far en Qresundsbro. Det er jo ikke
Sverigestrafikken, der kommer i de to myldre-
tider, som vi har om morgenen og om eftermid-

dagen. Det er jo to ganske korte tider; det er ikke
den store, lange trafik, dér er der jo ikke nogen
problemer derude.

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Jeg vil gerne bekreefte det sidste, at det ikke er
Sverigestrafikken, der belaster de to gange to
timer om dagen, hvor faktisk 25 pct. af den tra-
fik, der kerer pa Helsingermotorvejen, er bela-
stet af kodannelser. S& det er faktisk, hvis vi
taler motorvejsinvesteringer i Danmark, en
straekning, hvor man méd sige, at forrentnings-
maessigt set, altsd ud fra, hvad man fér af trafik-
afvikling for pengene, er det fornuftigt at
udbygge dér. :

Nu ter jeg ikke sige, hvilket projekt fru Mar-
grete Auken henviser til, men det kunne jo
meget vel veere, hvad skal vi sige, det store, for-
kromede projekt om Helsingermotorvejen, hvor
motorringvejen osv. udbygges, og hvor vi
udnytter de muligheder, der er for at udvide
broerne, si vi kan fa en stor, forkromet motor-
vejslesning.

Det, regeringen satser pa, er at bruge pengene
s4 hensigtsmaessigt som muligt. Vi leser de tra-
fikale problemer, der er. Vi investerer faktisk
kun 100 mio. kr. i udvidelser af selve vejen.
Resten gar til renovering af selve vejstreeknin-
gen, udgifter, som vi under alle omsteendighe-
der skulle afholde.

Nar lovforslaget kommer frem her i Folketin-
get, og vi f&r mulighed for at debattere det, stille
spergsmal og forsvare osv., vil jeg vil meget
gerne gd ind i en diskussion omkring busbanen;
men jeg vil gerne gore opmaerksom pd allerede
nu, at det efter min opfattelse ikke kan lade sig
gore, primeert fordi der er s& mange til- og fra-
kersler, at det er vanskeligt at forestille sig, at
man med nogen rimelighed kan opretholde reg-
ler, hvor man friholder et spor, der ogsa er til-
og frakerselsspor for almindelige personbiler,
for trafik pa en fornuftig mide, sdledes at der
bliver en decideret busbane pé straekningen.

Margrete Auken (SF): , ‘
Jamen s& m4 jeg da forteelle ministeren, at det
kan eller kunne Vejdirektoratet godt finde ud af.
Der er jo ikke tale om, at man siger, at man ikke
kan lave busbaner, fordi der er til- og frakersler;
det er altsé for tosset. _

Jeg mener, det her det handler om trafik, der
gér fra det nordlige Kebenhavn og ind til byens
midte. Det er det, vi snakker om her, og som lig-
ger i den rapport — som ikke er en stor forkro-



