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vi blot i trafikpolitikken benytter de begraens-
ninger, der bestér i, at vejenes kapacitet er s&
begranset, at der bliver lange keer, ja, s far vi
heller ikke mere trafik. Jeg tror, at det ~ i hvert
fald for en stor del — er en fejlantagelse.

Det, vi kan se, nar vi taler om Helsingor-

motorvejen, er jo, at den trafik, der s& at sige

presses veek fra Helsingermotorvejen i dag,
ledes ad de mindre veje. Og det, man kan regne
sig frem til - ogsé ved at tage den model, som vi
anvender i gjeblikket til at estimere trafikstrem-
mene, i betragtning — er, at vi aflaster meget tra-
fik i lokalomraderne ved en beskeden udbyg-
ning af Helsingermotorvejen. - C

Yderligere vil jeg da gerne sige én ting til rap-
porten fra 1987, som jeg i evrigt ikke vil kom-~
mentere, og det er, at noget vil der ske i de kom-
mende 4r, ogsd med trafikstremmene pa den
streekning. Det bliver jo givetvis en konsekvens -
af, at Jresundsforbindelsen bliver en realitet.

Imidlertid er det jo sidan, at vi m& bygge
vejene, og vi md prognosticere trafikstrommene
ud fra det materiale, vi er i besiddelse af i dag,
og de modeller, vi er i besiddelse af i dag. Og
disse modeller tilsiger alts3, at vi, hvis vi
udbygger Helsingermotorvejen p4 den pageel-
dende straekning, far bedre vilkar for den kol-
lektive trafik, og vi fér ikke eget individuel tra-
fik i Kebenhavns city; og dermed da menerjeg,
at vi har fundet en fornuftig lesning.

Jeg tror, at vi ma erkende, at bilen er kommet
for at blive, og derfor er der altsa ogsé behov for
udbygning af visse motorvejsstraekninger, ogsa i
hovedstadsomrddet. - ' ‘

Margrete Auken (SF):'

Hvis vi bruger tid pa at diskutere, hvorvidt
bilen'er kommet for at blive, spilder vi vores tid.
Det er jo ikke det, vi snakker om.

Hvis ministeren siger, at udbygningspolitik-
ken vil g efter, at hvis der kommer flere biler,
sd bygger vi vejene sterre, kan jeg fortelle, ati-
Los Angeles leegger man motorveje oven pa
motorveje, og 5 dage efter, at man har gjort det,
er vejen fuld igen, fordi man ikke har en mere
langsigtet strategi, som man har i f.eks. San
Francisco. Men altsd, dér har man &benbart fiet
ansat vores bedste genier fra Vejdirektoratet.

- Vihar overfert dem fra Los Angeles, kan jeg
se, og s er de koblet ind i en socialdemokratisk-
radikal regering, en'socialdemokratisk-radikal
regering, hvor vi jo under Schliiter-regeringen
dbenbart havde betydelig bedre folk, der sad
derovre og gjorde opmarksom p4, at de trafik-

stremme faktisk kan flyttes over. Der er en rsek-
ke beregninger, der viser, at de kan flyttes over
med ekspresbusser og forbedring af Kystbanen.

Men det er klart, at hvis man ikke vil teenke
sadan nogle tanker, men bare gar ud og ser for-
tabt p& motorvejen derude og siger: Bilerne
kerer abenbart ud over de smalle veje, og s3 ma
viudvide den her, s kan jeg forteelle ministe~
ren, at det, der med sikkerhed sker, er, at der
kommier flere biler. Der kommer flere biler; det
viser alt i hele systemet, at sddan vil det forega.

Og s& kan ministeren godt sige: Jamen de bli-
ver stoppet inde ved Hans Knudsens Plads — det
har ministeren ret i; det fremgar af alle rapporter
indtil nu, at kapaciteten er totalt udnyttet dér —
men hvorndr kommer ministeren s og siger:
Seringen? Jamen, det er jo bare det, jeg mener.
Det kan jo ikke nytte noget at presse flere - jo,
hvis man har kunnet g& sddan i knee for s& darli-
ge argumenter, som man har her, til s mange
penge, og man far sd lidt ud af det. _
% Og pastanden om, at den kollektive trafik
ogsé far bedre vilkér, den er jo for s4 vidt rigtig,
soin man kan sige, at hvis alle far mere plads, s&
fér busserne selvfolgelig ogsd mere plads, men i
samme gjeblik man fylder op igen, s& er det alt-
sd for ringe for den kollektive trafik. '

Hvis det var det, man ville - og igen henviser
jeg til 1987-rapporten — hvis det var det, man
ville, sd lavede man da en ekstra busbane pa
den straekning. S& kunne man f4 noget rigtigt ud
af det. S& kunne man koble med de andre tveer-
busser og ringbusser ogsa, hvis det var det, man
ville.

Der er intet i den nuvarende regerings opleeg
til kollektiv trafik i Kebenhavn, der handler om
nogen som helst form for sammenheng, og slet
ikke noget, der har med miljepolitik at gere. Og
s& kan det godt veere, at ministeren siger trafik-
informatik og siger metro pd Amager — et sted,
hvor der ingen bor — men det vil jeg selvfelgelig
ikke veere sa imponeret af i denne her sammen-
heeng: ‘

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Det er formentlig meget vanskeligt at imponere
fru Margrete Auken; imidlertid vil jeg da gerne
gore et forseg pa det. Og forseget er at fortzlle
en lille smule om, hvad der sker i den kollektive
trafik i Kebenhavn.

For det farste er det korrekt, at hvis man laver
veje med bedre kapacitet, s& bilerne i stedet for
at holde i ke kan kere nogenlunde jeevnt, er det
ogsd sdledes, at busserne kan gere det. Og sadan



