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Danbus ansegte oprindelig i efteriret 1993 -
om tilladelse til rutekersel pd 11 ruter, herunder
de ovenfor naevnte, men anmodede i marts 1994
om, at disse ansegninger blev stillet i bero under
henvisning til, at Danbus havde indledt for-
handlinger med Amtsradsforeningen/ traflksel-
skaberne og DSB om ruterne.

De tre parter forhandlede sig herefter frem til
et forslag til aftale vedrerende de omhandlede
fire ruter, herunder kereplaner og takster, sile-
des at Danbus kerer efter samme passagertak-
ster som trafikselskaberne pé lokale rejser og
efter samme takster som DSB, for s4 vidt angér
fjernrejser.

De fire Danbus-ansegninger blev behandlet
pd et mede den 31. januar 1995 i Persontrafik-
rddet, hvor rédet enstemmigt besluttede at med-
dele tilladelse til de nevnte busruter.

Ansggningerne har sdvel i Feerdselsstyrelsens
forberedelse af sagen (hering af bererte myn-
digheder m.v.) som p4 rddsmedet veaeret
behandlet i overensstemmelse med busloven —
og pd samme mdade som enhver anden rute-
ansggning.

Rédsmedlemmerne noterede sig pd mzdet at
Danbus-ansegerne havde besluttet at indlede
dreftelser med DSB og Amtsrddsforeningen/
trafikselskaberne, og at parterne derefter blev
enige om de ansegte ruters forleb, kereplaner
m.v.

Jeg finder pé& denne baggrund intet grundlag
for at iveerkseette en undersogelse vedrerende
spergsmdlet om »ulovlig tvang over for Danbus
i forbindelse med Persontrafikrddets godken-
delse af Danbus’ planer om fire nye landsdaek—
kende Danbus-ruter«.

Med hensyn til det rejste generelle spergsmél
om nedleggelse af Persontrafikradet skal jeg
bemeerke, at denne myndighed er sammensat
pé en sddan made, at myndigheder, organisa-
tioner m.v. med tilknytning til buskerselsomra-
det er reprasenteret heri. Det sikres herved, at .
alle relevante oplysninger og synspunkter kan
indgd i rédets beslutningsgrundlag, hvilket er
vigtigt ikke mindst ved behandling af ansegnin-
ger om oprettelse af fjernbusruter, der har kon-
sekvenser for.den landsdaekkende kollektlve
persontrafik.

Ieg finder sdledes ingen anlednmg til at over-
veje en nedlaeggelse af Persontraﬁkrédet som .
nevnt i spergsmalet. :

Spm. nr. § 993

Til trafikministeren (20/2 95) af:

Jens Logstrup Madsen (V): -

»Vil ministeren fremsztte lovforslag om ned-
leeggelse af Persontrafikradet?« ‘

Begrundelse

Der er behov for sget privat konkurrence til
DSB og de amtslige trafikselskaber. @get kon-
kurrence vil sikre forbrugerne bedre service og
lavere priser. Derfor ber der veere fri etable-
ringsret for private vognmeend pa persontrafik-
omréddet. Det er tankevaekkende, at DSB kun
kan drive kollektiv transport, nir man er
beskyttet mod konkurrence og far et klaekkeligt
statstilskud. Det er pa tide, at der tages hensyn
til forbrugernes interesser frem for de offentlige
producenters seerinteresser.

(Besvaret sammen med spm. nr. S 992).

Spm. nr. S 891

Til trafikministeren (8/2 95) af: .

Christian Mejdahl (V):

»Vil ministeren oplyse, hvor mange kg/ tkvael-

stof (N), kalium (K) og pesticider der bruges i.de
danske lufthavne pa arsbasis, og hvor de for-
brugte meengder ledes hen (renseanleeg, recipi-

ent, nedsivning osv.)?«

Begrundelse

Der henvises til besvarelsen af spergsmal nr.
S 816 af 7. februar 1995.. :

Svar (22/2 95)

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Efter forespergsel til de enkelte lufthavne og
militere flyvestationer kan det oplyses, at for-
bruget af kveelstof, kalium og pesticider var som
folger: o



