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promiller, og det har noget at gore med de for-
skellige kulturer. Det kan godt veere, at hr.
Seren Sendergaards argument, som jeg selv har

brugt i diskussionerne, er rigtigt, men der har

indtil videre ikke rigtig veeret noget, der tyder
pa det.

Hvis vi f.eks. gér til Belgien og en rackke
andre lande, som har lave promillegranser,
kerer folk som ded og djeevel bade spiritusker-
sel og med for hej hastighed. I de lande har de
ogsa nogle fine hastighedsgraenser, men det fal~
der ikke nogen ind at overholde dem, og de
kerer ogsé spirituskersel. Her har vi altsd med
manglende trafikkultur at gere. Det er ogsa der-
for jeg er temmelig opbragt over hr. Tom
Behnkes holdning til folk, der kerer for steerkt,
for det har noget med trafikkultur at gere. Det er
underordnet, om det er p& den ene eller den
anden méde, det gér galt.

Men lad os kigge péd det, selv om jeg ikke
synes, der er nogen mening i at tvinge et forslag
igennem, hvis det ikke far nogen faerdselssik-
kerhedsmeessig effekt.

(Kort bemeerkning).

Bjorn Elmquist (RV):

Fru Gitte Seeberg fortsatte diskussionen om for-
seetskonstruktionen og kom ud i, hvad vi kan
gore som et forseg. Det er lige preecis her, det
begynder at blive vanskeligt. Der blev talt om at
lave en grézone og satte en greense for grov
uagtsomhed, s& folk er Klar over, at der vil veere
overvejende sandsynlighed for eller risiko for, at
gerningen ligger i straffeloven. Det er jeg helt p&
det rene med. Men det er lige preecis det pro-
blem, der vil melde sig med det samme, og der-
for mener jeg, at ud fra overordnede synspunk-
ter er det en meget farlig vej at betraede.

Det har veeret en interessant debat, hvor vi
har féet indblik i manges hverdag. Jeg vil gan-
ske vist ikke sige, at vi ogsa har faet indblik i hr.
Seren Sendergaards hverdag, men det var ]o
meget realistisk beskrevet.

Der danner sig alliancer pa kryds og tveers;
snart vil nogle veere med til det ene, og snart vil
nogle veere med til det andet. Jeg synes, vi kan
leere noget af forstebehandlingen af den s&kald-
te racismeparagraf i straffeloven, § 266 b, i 1970,
hvor der ved ferstebehandlingen blev udtrykt
forskellige synspunkter, og da beteenkningen
blev skrevet, viste det sig, at det i realiteten kun
var halvdelen af forslaget, man forholdt sig til.

Jeg haber, vi kan blive enige om, at de signa-
ler, som justitsministeren sagde vi eventuelt

kunne na frem til at sende ud, skal raffineres og
klargeres i Retsudvaiget, sa vi ender med at
afgive en beretning eller en betaenkning - alt
afheengig af, om vi ndr frem til anden behand-
ling af dette beslutningsforslag. Vi m4 have ska-
ret bade det ene og det andet ud, s der ikke kan
veere tvivl om, preecis hvilke signaler et flertal i
Folketinget gerne vil sende til anklagemyndig-
heden og domstolene.

(Kort bemeerkning).

Tom Behnke (FP):

Fru Margrete Auken tilbed en handel Man ville
gerne fremseette et forslag om skeerpelse af
straffen for spirituskersel, hvis Fremskridtspar-
tiet til gengeeld ville veere med til at skeerpe
straffen for at kere for steerkt.

Mine holdninger er ikke til salg pd den made,
og jeg regner heller ikke med, at det var det, fru
Margrete Auken gnskede at give udtryk for.
Men det var sddan, det blev fremstillet: Fru
Margrete Aukens holdning til, om der skal veere
skeerpet straf for spirituskersel, afhenger af
Fremskridtspartiets holdning til en skeerpelse af
straffen for at kere for steerkt. Det er jeg lidt
skuffet over, hvis det virkelig er tilfeeldet.

Men med hensyn til at kere for steerkt: Hvis
man en sen nattetime, ndr man kerer hjem helt
alene p& motorvejen, kerer 120 km/1, er det 10
km for steerkt. Skal straffen skeerpes? Skal der
gives endnu sterre beder for at gere det? Nej,
det mener jeg ikke. Men til gengeeld er jeg enig i,
at hvis man i bymeessig bebygget omrade, hvor
der er fartbegreensning pé 50 km/t, kerer — hav-
de jeg neer sagt — som ded og djevel, skal man
straffes strengere. Men sddan er det jo allerede i
dag.

Helge Adam Mogller (KF):
Sidste ar blev der i den danske trafik dreebt 558
mennesker, og det er — alt afhengig af, hvordan
man ser pa det ~ mange. Men det er ogsa f4, for~
stdet pd den made, at hvis man gir 23 4r tilbage
i tiden, altsa til 1971, blev der draebt 1.219. Det
vil sige, at det er mere end en halvering pa 23 &r,
og vi skal faktisk helt tilbage til 1953 - det &r,
hvor vi fik den sidste grundlovsaendring ~ fer
antallet af trafikdraebte var lige sa lavt som sid-
ste dr, selv om antallet af keretejer er steget fem
gange og trafikmaengden ni gange. Det er jo
godt nok.

Men hvis man kigger lidt pd og analyserer
tallet 558 trafikdreebte i Danmark, vil man ogsd
se, at ca. en femtedel, nemlig 115 af disse trafik-



