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Hvad er 15.000 personbiler og dette trafik-
spring, som fru Jette Gottlieb ikke kan lide? Ja,
det svarer til halvdelen af det antal biler, der
kerer over Lillebaeltsbroen pr. ar. Halvdelen af
den trafik! Det er ikke noget voldsomt set med
mine @jne, og det er ikke fantastisk meget mere
— faktisk kun 3.000 mere — end dem, der benyt-
ter Svendborgsundbroen daglig. Det burde ikke
kunne forskraekke — end ikke fru Jette Gottlieb.

Men kendsgerningen er, at danskerne af hen-
syn til mulighederne for at kunne sege arbejde,
hvor det er mest hensigtsmaessigt, uddannelse,
hvor det er mest hensigtsmaessigt, og af hensyn
til deres fritidsaktiviteter bruger personbilen
ganske meget. Derfor kunne man méaske kon-
kludere p& den méde, at man ger klogti atsei
@jnene, at bilen er kommet for at blive. P& det
grundlag er der mulighed for fornuftige overve-
jelser og beslutninger om den kollektive trafiks
fremtid.

Hr. Tommy Dinesen er frygtehg nerves pé
DSB’s vegne: Hvorledes skal det nu g& med den
kollektive trafiks betaling i de kommende &r?
Og hr. Tommy Dinesen refererer unavngivne
kilder i DSB for at skulle veere nervese.

Til hr. Tommy Dinesen og andre nervese sjoe-
le vil jeg gerne sige, at der sandelig ikke er
nogen grund til at veere nerves, sd leenge jernba-
nen ligger folketingsmedlemmerne og de valgte
partier her pd Christiansborg s& meget pd hjerte.

Vi har nu pd omrddet DSB’s gkonomi for
1995-1998 lavet en aftale, der netop gér pa det,
hr. Tommy Dinesen efterlyste, nemlig en beta-

lingsprofil for DSB’s benyttelse af jernbanefor- -

bindelsen over Storebzelt, der er sammenlignelig
med den, der skal geelde for DSB over Gresund,
nemlig en lumpsum, et grundbeleb, som efter
min opfattelse er fair i forhold til de muligheder,
DSB har for egede indtegter.

Det ser fornuftigt ud i 1997 og i 1998. Hvad
skal der sa ske derefter? Ja, da har vi jo besluttet,
at det vil vi tage op til en forhandling i lyset af
de indvundne erfaringer i 1998,

54 er hr. Tommy Dinesen meget nerves for, at
det kan betyde, at betalingerne bliver meget,
meget, meget sterre i de kommende &r. Til det
vil jeg gerne sige, at det kan man ikke sige noget
om; det afheenger af de konkrete forhandlinger.
Det er korrekt, at der er en lov, der siger, at jern-
banedelen skal betales tilbage pa 30 ar, men jeg
kan sige til hr. Tommy Dinesen i et forseg pa at
gore ham lidt mere rolig, at jeg kan anvise
mindst 2-3 muligheder for at finansiere, DSB’s
betaling af Storebeeltsforbindelsen uden at
eendre pa loven.

Tag det roligt, hr. Tommy Dinesen! Vi skal
nok finde en fornuftig model ogsa for DSB’s
betaling. Og jeg kan love, at regeringen er meget
optaget af, at jernbanetrafikken far de bedste
konkurrencebetingelser stillet til r&dighed i for-
bindelse med ibrugtagning af de faste forbindel-
ser. -

Vi ser det som miljerigtigt, som en trafiksik-
kerhedsmaessigt rigtig transportform ~ikke -
mindst mellem landsdelene. Og i det samlede
system, vi far skabt i forbindelse med ibrugtag-
ning af Storebeeltsforbindelsen og lufthavnsba- -
nens ibrugtagning i 1998, har vi alle gode kort
pé hénden. Vi fir en fremragende konkurrence-
evne, og vi er naturligvis indstillet p4 at fasthol-
de den konkurrenceevne af hensyn til milje og
af hensyn til trafiksikkerhed.

Tommy Dinesen (SF):

Ministeren vil gerne berolige mig, og det er da
ogsa helti orden. Nu har vi rejst den her debat,
men jeg ma sige, at jeg ikke ved, om jeg er blevet
beroliget. Altsd, ndr vi for &r tilbage her i Folke-
tinget vedtager - alle partier undtagen Frem-
skridtspartiet — at A/S Storebeltsforbindelsen
snarest udarbejder forslag til eendring af DSB’s
betaling for benyttelse af forbindelsen set i lyset
af de forsinkelser, der har veaeret, eftersom der er
sket betydelig flere forsinkelser siden, og efter-
som det har kostet 2,5 mia kr., der med renter
bliver 5 mia. kr., s& betyder det ikke noget — det
siger ogsé hr. Kaj Ikast — det er peanuts det her.
Jeg ma indremme, at sddan har jeg det ikke, og -
jeg er heller ikke blevet overbevist om noget
andet.

Den aftale, der ligger mellem de sedvanlige
partier, bropartierne, og dem, der str bag
finansloven, har man jo netop skrevet, at DSB
fortsat skal betale jernbaneforbindelsen over 30
ar fra ibrugtagningstidspunktet. Men man skri-
ver ogsd, at Storebeeltforbindelsens vejdel ikke
ma blive pavirket, og det er jo det, vi fra SF's
side prover p4, fordi vi mener, der er nogle gode
kreefter, bl.a. i Det Radikale Venstre og vel ogsd i
Socialdemokratiet, der mener noget med, at den
kollektive trafik skal blomstre op eller skal have
et forspring. Det forspring er ogsé vaek, men det
betyder altsd heller ikke noget.

54 vi ser, hvad der sker, men som jeg har'sagt
for, og som jeg gerne vil gentage: Jeg tror, at om
2 &r stdr bropartierne i den situation, at de er
nedt til at give SF ret i det forslag, som vi har
fremsat, og sd kan vi selvfelgelig sige: Hvad -
sagde vi? Men det kan vi ikke bruge til s& meget
nu. ‘



