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Torsdag den 2. februar 1995 (F 23)

alligevel opholde mig ved nogle af de bemeerk-
ninger, der er kommet, uden at jeg dog vil love
at kunne komme med et lige s4 humoristisk ind-
leeg som mange af dem, der er gdet forud for
min svartale her.

For det forste vil jeg gerne sige, at der har jo
veeret en debat om den fremtidige finansiering
af Storebaltsforbindelsen. Hr. Jens Jorgensen
rejste den fuldsteendig solo, kunne jeg forstd pa
hr. Kaj Ikasts indleeg, uden deekning overhove-
det i den konservative folketingsgruppe, men
formentlig med lokalpolitiske formal for gje.

Imidlertid vil jeg gerne sige, at jeg pa det
skarpeste vil tage afstand fra det, hr. Jens Jor-
gensen har udtalt, ogsa til pressen: at det var en

hamrende ulogisk finansieringsform, vi har fun- -

det frem til, ved at brugerfinansiere Storebzelts-
forbindelsen. Jeg mener, at det er en utrolig
logisk form. Den er i alt fald logisk i den for-
stand, at man ikke havde faet et flertal her i Fol-
ketinget for den faste forbindelse, medmindre
man havde besluttet at lade forbindelsen bru-
gerfinansiere. Derfor er det en aldeles fornuftig
logisk beslutning. At den sa tilmed ogsé er oko-
nomisk sammenheengende i en grad, som ser
veeldig robust ud, er endnu bedre.

Det er jo sdledes, at vi har visse bestanddele,
som vi kan sige noget ganske fast om, for det er
der lovgivet om. Det er s&dan, at tunnelen og
jernbanedelen af.vestbroen i loven er forudsat
tilbagebetalt p& 30 ar. Det ligger fast nok.

Det er ogsé saledes, at brugerbetalingen er
fastsat med udgangspunkt i det niveau, som
feergetaksterne er pa i dag, og dér kan vi sige, at
med de prognoser, som ser ud til at veere over-
ordentlig robuste, som A/S Storebeeltsforbin-
delsen har udarbejdet, kan vi tilbagebetale vej-
delen pa skennet 14 &r. Der er ingen, der kan
vide, som hr. Arne Melchior sagde det, om talle-
ne holder. Det er umuligt at forudsige, men det,
vi kan sige, er, at det ser veeldig robust ud.

Lad mig blot komme med et par enkeite tal.
For s& vidt angdr trafikudviklingen pé Store-
beelt, personbiler overfert, har der veeret et veel-
digt trafikspring. Det henger noget sammen
med den mdde, hvorpd vi har indrettet vores
samfund, netop at trafikken udger en veesentlig
del af den made, vi i Danmark organiserer bdde
vores privatliv, vores fritidsliv og vores
erhvervsliv pa.

Vi har det sddan, at vores erhvervsliv speci-
aliserer sig mere og mere, og det betyder, at vii
hejere og hejere grad bruger underleveranderer
til virksomhedernes egentlige forretningsomré-

de. Det medferer oget transport. Samtidig med-
forer det naturligvis ogsé - og det skal vi gleede
os over - en gget veerditilvaekst i de virksomhe-
der, som producerer. Dermed kan vi f et bedre
afkast i virksomhederne, hejere lon, bedre
muligheder for fritid osv. Det giver altsd sam-
menlagt — og nu siger jeg det meget kort —en
oget trafik.

Vi kan fra 1984 til 1994 se en veekst i overforte
personbiler fra knap 1,7 mio. pr. &r til 2,6 mio.
pr. &r. Det er en ganske kraftig vaekst. Det er
klart, at vi ser en endnu steerkere veaekst i 1994.
Det skyldes naturligvis de positive konjunktu-
rer, som ogsé afspejler sig direkte i trafikmeeng-
den, der overferes pé Storebeelt.

For s4 vidt angdr overferte togpassagerer, har
udviklingen ikke veret sd positiv fra 1984 og
frem til 1992. Det har stort set veeret usendret pa
lige godt 4 mio. passagerer pr. &r. Men her har
vi heldigvis — heldigvis for den kollektive trafiks
muligheder for udvikling — set et meget kraftigt
trafikspring fra 1992 til 1994 fra disse ca. 4 mio.
til nu i 1994 4} mio. passagerer overfert pr. ar.

Det tilskriver jeg ikke mindst IC 3-togenes
succes. Og med det in mente er det veerd at
huske p4, at den kollektive trafik far nogle gan-
ske gode muligheder, i forbindelse med at vi
tager den faste forbindelse over Storebeelt i
brug, samtidig med — og det er ikke mindst et
svar til fru Jette Gottlieb - at vi igennem finansi-
eringen af Presundsforbindelsen far finansieret
de danske landanleg, siledes at vi far togfor-
bindelse mellem Jylland uden stop, for s vidt
angér tilkersel og frakersel ved feerge, og direk-
te til Kastrup Lufthavn.

Det repreesenterer samlet set nogle enormt
store investeringer i den kollektive trafiks
muligheder. Jeg er stensikker p4, at den kollek-
tive trafik i form af jernbane fér en ganske stor
konkurrencedygtighed i forhold til ikke mindst
flytrafikken, nar hele dette system bliver sat i
veerk. Det skal leegges oven i en ganske fornuftig
aftale, der styrker den kollektive trafiks jernba-
neinvesteringer for 1995-1998, som indgas som
en del af finanslovaftalen i 1995, hvor vi satser
bevidst pd sammen med de store investeringer,
der foregdr pa Storebeelt og Dresund og de dan-
ske landanlaeg pad Amager, at styrke den kollek-
tive trafiks konkurrenceevne,

5S4 taler fru Jette Gottlieb om det forfaerdelige
i, at der er forudset et trafikspring for sa vidt
angér den overforte biltrafik. Det er korrekt, at
de prognoser, vi arbejder med i gjeblikket, viser,
at vi vil fa en drsdegntrafik pa 15.000 personbi-
ler over Storebelt om aret.



