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Ole Donner (FP):

Jeg vil gerne starte med at kommentere et par af
de seneste korte bemeerkninger. Hr. Arne Mel-
chior og hr. Kaj Ikast var enige om, at trafikmi-
nistre skulle have et godt humer:. Jeg er enig i, at
det har de to herrer, som hver for sig har haft
posten i nogen tid, og jeg vil sige, at med de
ting, der er sket inden for de sidste mange ar
inden for trafikken, skal man nok vaere enren
humerbombe for at veere trafikminister. Jeg er
meget spendt pd, hvordan det gér med vores
nuverende trafikminister; hans humer stiger og
stiger, og det bliver speendende, hvor hejt det
. kommer op.

Hr. Arne Melchior brugte en sammenligning
om, at mange segtefeeller havde stdet foran pree-
sten og lovet, at de ville leve sammen, indtil
deden skilte dem. Den kan méske godt bruges
her, men jeg vil nu sige, at det forlig, der er ind-
géet mellem de mange partier, minder meget
mere om et registreret partnerskab end om et
segteskab.

Fremskridtspartiet har hele tiden vaeret mod-
stander af den méade, Storebeeltsforbindelsen er
skruet sammen pa. Vi mener, at det skulle have
veeret gjort i privat regi. Vi mener ikke, at der
var opstdet sd mange problemer, hvis det var
blevet gjort i privat regi.

Vi har jo haft masser af problemer omkrmg
Storebeeltsforbindelsen. Selv en ganske almin-~
delig licitation kunne man ikke finde ud af; dér
métte man for EU-Domstolen. Der har veret
masser af miljgproblemer. Vi var ved at komme
i krig med Finland, fordi det ikke var muligt at
sejle under broen med en vis hejde.

Og s4 selve ekonomien i det. Nu siger Ven-
stre: Pkonomien skrider ikke. De Konservative
gér endnu leengere og siger: @konomien holder.
Det er ogsd rigtigt efter konservativ filosofi, for
hvis den ikke holder, bevilger man bare nogle
flere penge, og s har hr. Kaj Ikast ret: s& holder
den.

Det er lidt sveert at komme efter hr. Kaj Ikast,
for hr. Kaj Ikast er en staerk tilhanger af brofor-

bindelser, naesten uanset om de nér helt over, og

uanset hvad de koster.

~ Hr. Arne Melchior sagde til hr. Kaj Ikast, at
det nok var at gé for vidt at sige, at det var et
held, der skete det dér uheld i Storebeelt; jeg er
helt enig med hr. Arne Melchior i, at det er nok
at ga for vidt. Jeg husker alligevel den aften,
hvor hr. Kaj Ikast stod dér med snublekysen pé
og sagde: Jeg er stolt af det, der er sket her! Tja,
det kan man sd tolke, som man vil.

Jo, og sa var der lige en enkelt ting til: Hr. Kaj
Ikast citerede med formandens tilladelse et dag-
blad, som hed Mandag Morgen. Som navnet
svagt antyder, udkommer dette blad om man-
dagen og er sdledes ikke et dagblad, men et
ugeblad.

Fremskridtspartiet havde hellere set, at Store-
beeltsforbindelsen havde veeret et privat foreta-
gende. 53 ville man kvit og frit efter en &rraekke,
ndr afskrivningen havde fundet sted, kunne
overtage denne broforbindelse uden problemer.

Jeg kan ikke lade veere med at teenke pé, nar
bade Venstre og De Konservative og forligspar-
tierne i det hele taget siger, at ekonomien hol-

* der, at det startede med 12,9 mia. kr., det er

kommet op pd 21,6 mia. kr., og i lebende priser
er det 38 mia. kr. - jo, selvfelgelig holder det.
Hvis en mand vil bygge et parcelhus til 120.000 -
kr. og det kommer til at koste 3,5 mio. kr. og han
sd siger: Jo, men skonomien holdt, ja, s& holdt
den da ogsd, men jo ikke seerlig godt.

Iovrigt er jeg tilfreds med, at der ikke bliver 3
ars forspring til DSB; jeg havde frygtet - og jeg
har endda veeret sd frimodig at udtale det
engang — at det sdmaend skulle nok blive sddan,
at selv om det hele stod feerdigt, ville man lade
togene kere i 3 dr og lade broen veere spzerret af.
Men jeg er glad for at here hr. Kaj Ikast sige, at
sddan bliver det ikke; s& noget godt er der da
kommet ud af debatten i dag.

Jeg héber, at man fremover, ndr man skal lave
sddanne projekter — nu teenker jeg forst og frem-
mest pi Fehmern-forbindelsen - vil lytte lidt til
Fremskridtspartiets tanker om at lade private ga
ind i det, vil lade private komme med et opleeg
til, hvordan de synes at forbindelsen bedst og
billigst skal laves, og lade dem have ansvaret
for, at det miljpmaessige er i orden, inden de gar
igang, i stedet for at bruge de dérlige erfaringer,
som vi har fiet pd Storebeelt, og som vi far
uddybet og udvidet pd Dresundsforbindelsen.

Jeg skal til slut sige, at vi ikke kan stemme for
det af SF fremsatte dagsordensforslag. Vi tager
redegerelsen fra trafikministeren til efterretning.
Uagtet vi ikke er helt tilfredse, kan vi jo ikke
lave om pé tingenes tilstand, s& vi tager ministe-
rens redegerelse til efterretning.

(Kort bemeerkning).

Kaj Ikast (KF):

Det glaeder mig meget at blive erindret om den-
gang vi forhandlede. Det er ved at veere mange
ar siden.



