Onsdag den 1. februar 1995 (Spm)

- 2825

ret i forvejen eksempelvis i Storebzelt har en:
meget betydehg akhv1tet

Hermed sluttede spergsmélet

Spm. nr. S 751

15) Til milje~ og energiministeren af:

Niels J. Langkilde (KF):

»Hvor mange olieforurenende skibe har fly-
overvagningen i Tyskland og Holland afsloret
inden for de seneste 6 &r?« '

Skriftlig begrundelse

For at sammenligne effektiviteten og intensite-
ten af den danske flyovervagning er det vigtigt
at have sammenlignende tal for flyovervagnin-
gen. ' :

Miljo- og energiministeren (Svend Auken):
De hollandske myndigheder har oplyst, at den
hollandske flyovervdgning har registreret 50
forurenende skibe uden for landets territorial-
farvand og 14 pa hollandsk territorialfarvand.:
Registreringer foretaget uden for territorialfar-
vandet er videresendst til de pigeeldende skibes
flagstater.

De tyske myndigheder har oplyst, at man i

&rene 1994 og 1993 har registreret 18 skibe pr.

ar, 0g 11992 23 skibe. Det er ikke oplyst fra tysk
side, hvor mange registreringer der er sket
inden for, henholdsvis uden for tysk territorial-
farvand.

Nar der siledes tllsyneladende forekommer
en veesentlig forskel i resultatet mellem den
danske flyovervégning pd den ene side og den
tysk/hollandske overvdgning pd den anden
side, kan en veesentlig forklaring veare forskel-
len i farvandsgeografi, som jeg var inde pa fer,
primeert kysthn]eudstraekmngen set i forhold til
flytimer.

Jeg kan oplyse, at de tyske og hollandske

erfaringer vil indgé i den tidligere neevnte vur-

dering af, hvorledes det danske beredskab kan
styrkes,

Niels J. Langkilde (KF): :
Jeg takker for svaret. Jeg vil here, om der i de

. tyske erfaringer er opgerelser f.eks. over time-
forbruget og over, hvor stor intensiteten har
vaeret, for der er jo tale om en dramatislj storre

~ opklaringsprocent, kan vi roligt sige. Er det, for-
_di man simpelt hen flyver mere, eller er det forst

og fremmest: geograﬁbetragtnmgen, der er drsa-
gen? .

Milja- og energiministeren (Svend Auken):
Der ligger nok til dels en forklaring heri. Som
jeg skal vende tilbage til i det neeste spergsmal,
hr. Niels J. Langkilde har stillet til mig, sd er der
forskel pé flyintensiteten. Det omfang, vi har i
Danmark, blev i sin tid tilrettelagt af min for-
geenger som miljeminister, og der lagde man sig
pé de 300 timers overvagning, forst og fremmest
= som jeg sagde det for — af praeventive grunde
og af hensyn til at bistd ved oprydmngsmdsat-
sen. :

Om man ber seette dette i vejret, om det kan .
gores pd en made, s man inddrager anden far-
vandsovervadgning, eller hvordan og hvorledes
man kan gere det, det synes jeg vi i feellesskab
skal vurdere, ndr vi har resultatet af vurderin-
gen af forsegsordningen. Og der er jeg helt enig
med hr. Langkilde i, at man ogsa ma vurdere de
erfaringer, de har indhestet i Holland og i Tysk-
land.

Men ndr alt det er sagt, skal det siges, at der
alts3 er en markant forskel pa selve farvandsge-
ografien i Danmark og i henholdsvis Tyskland
og Holland.

Hermed sluttede sporgsmalet.

Spm nr. S 752

© - 16) Til mxlya- og energlmlrusteren af:

Niels J. Langkilde (KF):

»Vil ministeren forklare forskellene mellem den
danske, den tyske og den hollandske indsats
med hensyn til flyovervagning af farvandene
med henblik pd at afslere skibe, som ulovhgt
udleder olieaffald?«

Skriftlig begrundelse

Nar forureningen pa havet skal bekeempes, er
det vigtigt at vide, om vi kan leere noget af vore
nabolande, eller om vi har en viden og en erfa- .
ring, som vi kan hjeelpe dem med.

Niels J. Langkilde (KF):
Efter at vi nuhar hert, hvor mange man har fan-
get i Danmark - og det var sa ikke nogen ~ og



