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Onsdag den 25. januar 1995 (L 121)

Den neeste sag pad dagsordenen var:

3) Forste behandling af lovforslag nr. L 121:
Forslag til lov om @ndring af sgloven.

Af erhvervsministeren (Mimi Jakobsen).
(Fremsat 18/1 95).

Lovforslaget sattes til forhandling. -

Forhandling

Poul Andersen (S):

Det foreliggende aendringsforslag til szloven
" vedrarer reglerne for bjeergning og ansvaret for

olieskader.

Det helt afgerende mal er, at vi far gjort det
fordelagtigt at g ind.i bjeergningsarbejdet s&
tidligt som muligt for at afveerge skader pd mil-
jeet. Det er jo helt i trdd med opfelgningen efter
tidligere tiders store oliekatastrofer inden for
skibsfarten.

Derfor er vi i Socialdemokratiet positive over
for det foreliggende lovforslag, der pd meget
udferlig vis leegger op til, hvordan denne mal-
seetning nés.

For det forste oges b]aergmngslgnnen, og hele
beseetningen tilgodeses. Derudover er det meget
veesentligt, at man nu er villig til at deekke
‘'omkostningerne for bjergere, der forseger at
afveerge skader pd miljpet, selv om der ikke er
udsigt til, at selve fartejet og ladningen kan
bjeerges. Bjeergerne holdes skadeslase, hvis de
ikke har held til at afveerge miljeskader. Hvis
det lykkes, modtager de et vederlag oveni. P&
den made maksimeres incitamentet til at forsage
at gore en indsats, og det er det veesentlige.

Med hensyn til olieskader indebzerer lovfor- -
slaget, at bade skibets ejer og den internationale
fond for erstatning af olieskader forpligtes til at
betale et vaesentlig storre beleb til ofrene for en
olieskade. I 1989 vedtoges en international kon-
vention om bjergning og i 1992 en om olieska-
der. '

Det foreliggende lovforslag er blevet til i et
teet nordisk samarbejde med det mal at f4 indar-
bejdet disse to konventioner i lovgivningen pd
omradet. Lovforslaget giver altsd Danmark
mulighed for at ratificere disse konventioner, og
de skandinaviske ratifikationer vil bringe det
samlede antal meget tet op pa det, der er mini-

.mum, for at konventionerne traeder i kraft.

Jeg kan pa Socialdemokratiets vegne tilslutte

mig lovforslaget, og vi vil medvirke til en hurtig
udvalgsbehandling:

Svend Hexselberg V):

I Venstre finder vi det helt naturhgt hvis det er
sddan, at vi skal engagere nogen i at gd ind i
bjeergningsarbejdet og ga ind i forebyggelse af
storre forureningskilder, som kan opsta i forbin-
delse med forlis osv., s& ma man ogsé yde dem,
der gar ind i det arbejde, et beleb, og derfor er vi
fra Venstres side positivt indstillet over for lov-
forslaget. Vi mener, at det er et godt lovforslag.

~ Kai Dige Bach (KF)

Dette lovforslag er en tiltreengt sendring af selo-
ven, som skulle veere med il at lose problemer
p to store omréder, nemlig ved olieforurening
og ved bjergning. Det er et godt initiativ, som
har veeret behandlet i et enigt sglovsudvalg. Det
fremmer en udvikling, som sdvel befolkningen
som erhvervet og lovgiverne ikke kan andet end
veere enige i. :

Lovforslaget gor op med det gamle princip
om no cure, no pay i bjergningsarbejdet. Det
drejer sig om at opmuntre bjeergerne til at yde
assistance til fartojer og last, ndr de udger en
fare for forurening,. Efter de nye regler vil bjeer-
geren altid veere sikret deekning af sine omkost-
ninger og eventuelle ekstra vederlag, nér hava-
risten har udgjort en trussel mod miljeet, 0gsa
selv om bjergningen mislykkes totalt.

Lovforslaget indferer ogsé nye internationale
ansvars- og erstatningsregler. Reglerne er base-
ret pd, at skibets og lastens ejer skal deles om
ansvaret for-olieforurening. Det forventes i
praksis at sikre fuld erstatning, f.cks. ved en
olieforurening i danske farvande. Disse revide-
rede konventioner forventes at f& en meget
betydelig international udbredelse, selv om det
er beklageligt, at USA forelobig har valgt at std
udenfor.

Det Konservative Folkepart1 kan stemme for
dette lovforslag og vil gerne bidrage til en hurtig
udvalgsbehandling.

Tommy Dinesen (SF): '

Vi har for, nar vi har dlskuteret det her omride,
altsa sefartsomrédet, fremfort, at det jo desveer-
re nogle gange er sidan, at der skal ske nogle
ulykker, for der kommer noget i gang med hen-
syn til ny lovgivning osv. Jeg synes jo nok, at det
her i hvert fald bekrefter dette, da der er tale
om nogle ulykker, der er sket allerede i 1967,
hvor de sdkaldte supertankere, der pa daveren-
de tidspunkt var pa en 40-50.000 t, begyndte at
sejle pa rev og nogle andre tmg, séledes atder
blev nogle olieudslip.



